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MOTOCYCLES R , . :
procédure a suivre lors d'une perte d'autonomie

)

DEFINITION DIUNEPERT!

ATTENTION : La batterie Nickel/Cadmium nécessite une succession de charge et décharge pour don-
ner son autonomie nominale ; fa perte d’autonomie ne peut étre prise en compte qu’aprés
un kilométrage d’environ 700 km.

La perte d'autonomie se caractérise par un kilométrage parcouru inférieur & 15 km (sur un seul trajet) entre les positions
«plein» et «réserve» (témoin @ clignote) de la jauge d'énergie.
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les éléments «mdcanique» d'une perte d’autonomie :

® freins bien réglés

@ pression des pneumatiques :2,5 kg
® charge du véhicule < 100 kg

@ aérodynamisme (pare-brise, elc..)

le mode de conduite
Il doit étre souple, non brutal.

Si ce kilométrage n'est pas réalisé, le mode d'utilisation du véhicule peut étre mis en cause.

En cas de recharge systématique a partir d'une indication de jauge supérieure a 50 %,
f'autonomie peut étre diminuée. Pour éviter ce phénomeéne, préconiser au client de déchar-
ger sa batterie de fagon a avoir une indication de jauge & environ 25 %, soit % avant de
recharger sa batterie.

Suite & une immobilisation (& partir d'une période de 2 & 3 semaines), la jauge indiquera I'état
réel de la réserve d’énergie.

La batterie ne retrouvera pas sa capacité totale aprés la premiére charge et, en fonction de la
durée d'immobilisation, il sera nécessaire afin de retrouver une autonomie maximale :

- soit d'effectuer trois a quatre cycles de décharge maxi et de charge compléte jusqu’a
I'extinction du voyant, @

-~ soit d'effectuer une charge de maintenance batterie de traction {concessionnaire).
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Définir précisément avec le client, les conditions de roulage :
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QUESTIONS A POSER AU CLIENT ELEMENTS DE REPONSE -,
A LA RECEPTION DE SON VEHRICULE . L

- Mode d'utilisation du véhicule : régulier
ou non.

- Kilométrage parcouru en moyenne par jour

Véhicule sans roulage depuis ? Voir immobilisation prolongée.

R

- Baisse d'autonomie subite ou progressive.

- Quelle est la date et le kilométrage de la Relever les indications sur le carnet
derniére charge de maintenance ? d'entretien.

- Le client recharge-t-il systématiquement Conselller de décharger la batterie plus
son véhicule a des valeurs de jauge supé- souvent en dessous de 25 % avant la re-
rieure a 50 %. charge (position /14).

- Etat du témoin de charge au débranche- Attendre l'arrét complet de la charge (voyani
ment de la prise de courant (clignotant éteint) pour avolir une meilleure autonomie.

ou éteint). @

- Distance parcourue entre la posiﬁon maxi S1 le kilométrage est inférieur 4 1S km,
de la jauge d'énergie et l'allumage du . la perte d'autonomie est réelle.
voyant de charge. @

Si la perte d'autonomie est réelle, contréler I'état des fonctions dans "lectures variables" de
l'outil TEP 96, continuer cette procédure au point II.



Utiliser le testeur électronique TEP 96.

Brancher le TEP a la prise "diagnostic".

1) [ Test actionneurs ]

| Test actionneurs I

| Autres actionneurs |
W

Autres actionneurs
Jauge

> v

Test de la jauge
Vérifier jauge= 0%
Vérifier jauge = 50 %
Vérifier jauge = 100 %

l‘w

Nota :  Contréler l'indication 0 % - 50 % - 100 % a la jauge du tableau de bord, sinon
la jauge ou ses connexions peuvent étre en cause.

2) [Lecture variables] — [ toutes variables | —— | Variables (page 1) I
| Tension BATT |
| Courant BATT |
|Jauge BATT |

Mettre le véhicule en charge.

Au branchement de la prise de charge sur le secteur, ces trois mesures doivent augmenter,
sinon le chargeur peut étre en cause (voir procédure vérification du chargeur embarqué).

Ala fin de la charge a l'extinction du voyant - @ la tension BATT dott étre proche
de 24 V et la jauge BATT doit étre a 100 %.

Progresser dans le menu lecture variable 4 : page 6

Variables (page 6)
Vitesse

Accélérateur

Butée de jauge : 100 %

La butée de jauge doit étre 4 0 % ou 100 %, sinon :

= soit effectuer un ou plusieurs cycles de décharge maxi, et de charge compléte
(extinction témoin @ )

<  soit effectuer une charge de maintenance de batterie (concessionnaire).

Si la perte d'autonomie est toujours confirmée, un monobloc de batterie peut étre en
cause (voir procédure "diagnostic" batterie, fax de liaison concessionnaire 2 PMTC).





