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Fonctionnement du refroidissement

du ont®" .
A)Als mis Ol commande la mise en route des ventilateurs lorsque la température de I'un des bacs
P l inte ompt en dessous de 32° C.
P ° Bt 3 eau est actionnée dés la mise du contact, le motoventilateur en fonction de la
ep .Ja po
0 - deal
s de 57’ ¢, 1e temoin - s'allume ainsi que le témoin @ au tableau de bord. Le demarrage

temPéra
pudesst

et

est rise de charges et avant «charge non terminée»

ence P
B) En "% de 2 charge)

ande la mi : , ,
(avant I 5. TU. G comm mise en route des ventilateurs lorsque la température de I'un des bacs

grrompt en dessous de 32° C.
mmande la pompe 4 eau ainsi que le ventilateur suivant la température d’eau batterie,
dJUOﬂS

oce l

o3
depBs™ 0. 1UCH-%

CLIII\

gans ™

c) perd

ge non terminée

ja L‘hﬂr

¢ réception de 'information «charge non terminées, 'UCL. commande la ventilation
je charge» en provenance du chargeur.

teurS de dlllmon d'hydrogene sont pllOteS Le motovenulateur fonctionne suivant la

VENTILATEUR
HYDROGENE ACTIF (X §7)
GMV RADIATEUR
BATTERIE ACTIF (X 57)

CAPTEUR TEMPERATURE
BATTERIE DE TRACTION _|HEE

ENT BATTERIE
|r40“"5';’,EM GMV [F40)
OMPE |

COMMANDE SENS DE MARCHE |

Immnl EQ ANNFYFRQ - #.

aff o dUl cireuit s’effectue en présence du + APC de maniére a alimenter la pompe. La purge
T: remph rmedlalre de deux vis (une par bac), situées a I'arriére droit de chacun des bacs, sous le

RENAULT SA.
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3
I
i
|

Cas particulier
Suite & un arrét exceptionnel du chargeuar dii a :
i temps de charge supérieur a 8h
w temps de surcharge supérieur a 8h

=  tension supérieure a 171V
i  tension inférieure & 105V (CLIO) ou 108 V (EXPRESS) et tension monte trop vite..

.. le pilotage des ventilateurs est géré en fonction de la température et de I'état de charge de la batterie
de traction de la maniére suivante :

40°C

30°C

40% 100%
En dehors des zones grisées, le fonctionnement des ventilateurs est autorisé comme dans le cas «B».

Notes personnelles

RENAULT SA.
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ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

v

Liaison U.C.L./chargeur

Dés la mise sous tension du chargeur, un dialogue s'établit entre le chargeur et I'UCL par l'intermé-
diaire d'une igne de communication de type «RS 485».
. sermettre un double contréle de certaines conditions de fonctionnement, pour lesquelles chaque

t - .
calculftgur Beut prendre la décision d’arréter ou de modifier la charge.

Schéma de principe

N——po UCL

~230V 108V 1.,

30A 30A

+ AVC

L'U.CL. envoie les informations suivantes au chargeur :

) P La température de la batterie de traction

- La tension de la batterie de traction : pour réaliser le profil de charge
3.....Le courant circulant dans la batterie de traction

4 ....1/ordre de passage en deuxiéme phase:en provenance du compteur pilote
- J— 1'ordre d’arrét: en cas de défaut grave détecté ou d'inhibition du chargeur
6 ... L arrét de la charge de la batterie 12V

g Le type de la batterie de traction : CLIO ou EXPRESS

8 L'état des interrupteurs électromagnétiques

g . lravertissement avant la fermeture des interrupteurs électromagneétiques
10 .....La demande de charge d'égalisation

11.....La demande de charge d’entretien

12......La demande de charge d'usine

13.....La demande de précharge

14 ...L'état de charge de la batterie de traction.

CFAV RENAULT SA.
o _
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ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

Liaison U.C.L./chargeur (précisions)

L'UCL. peut:
i soit inhiber le chargeur (en cas de probléme de température)
=  soit I'arréter définitivement si le probléme subsiste aprés un temps donné, lorsque :
- il y a dépassement de la capacité de charge maximale autorisée,
charge normale : 184Ah (E} ; 178 Ah (C),
charge d’égalisation : 21Ah (E); 15 Ah (C),
charge d’entretien : 130Ah.
- la température atteint les 57°C ’
'U.CL. inhibe le chargeur tant que la température n’est pas passée en dessous de 55°C.
Si un courant continu de circuler vers la batterie, I'U.CL. arréte alors le chargeur.
- il y a défaillance de la ventilation de la batterie,
le chargeur est inhibé pendant 10 mn, et arrété apres sil‘anomalie subsiste.
- il y a défaillance de la liaison U.C.L./appareil de remplissage pour un défaut supérieur a10 s,
le chargeur est inhibé pendant 10 mn. Si 'anomalie persiste, il est arréte.
Ceci afin d'éviter la présence d’hydrogéne dans I'appareil de remplissage.
- il y a défaillance de la liaison U.C.L./chargeur pour un défaut supérieur a10 s,

le chargeur est inhibé et les interrupteurs électromagnétiques sont ouvert jusqu‘au
rétablissement de la liaison.

- il y a défaillance de I'information prise de charge pour un défaut supérieur a 10s
la charge est arrétée et les interrupteurs électromagnetiques sont ouvert.

1 00:08 FEEHEREEEE.

Le message « ,,";;' EEEEEEEEEE =

I» est affiché au tableau de bord.

Diagnaostic Fiche 40
2/2 deéfauts

| oo O ——

-l COMMUNICATION GHARGEUR -

RELAIS VENTILATEUR
HABITACLE A e

DEFAUT DISOLEMENT
DETECTE -

K L
Rs .23 CP{

RS 435 <ﬁ>~f

& CFAV
gﬁz Copyright février 1996
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ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

Liaison chargeur/U.C.L. Cas particuliers

Le chargeur envoie les informations suivartes a I'UCL. : En «présence prise de charge»

1 Arrétexceptionnel :suiteaun défautinterne ou externe avec affichage au tableau de bord du message A la mise du contact, 'UCL. interdit la mise sous tension du hacheur. Trois messages pourront alors
T g ey apparaitre au tableau de bord suivant I'état de la charge :

-avantla charge

5 demande d’inhibition du convertisseur pour effectuer une lecture du courant et controler la
.......... cohérence des mesures entre le chargeur et UCL.

3 fin de charge compléte : pour recaler la jauge au tableau de bord

(absence de tension secteur, température batterie)
4 ___remise a zéro du compteur pilote aprés le passage en surcharge . pendant la charge
5 chargeur sous tension et charge non terminée : pour la fermeture des interrupteurs 7 |
e s | CEE i) [Feammeiie) T
6 .. interdiction de fermeture des interrupteurs électromagnétiques lorsque labatterie de traction o mESEIRRRELe =g | cas S B e J i -
est trop chaude (+35°0). Le chargeur fonctionne en mode tension pour alimenter le convertisseur pendant -aprés la charge (affichage minimum 20 minutes)
Ja mise en action des ventilateurs, avec affichage au tableau de bord du message :

| 0000 BENORERBEES. = |

| 0280 DB (Goec BEDHERRERE =
.. BHBGEEHBHE. = §

| 1.7 EEBEEEEEEE. = |

En présence du contact
7 défaunt duchargeor

A l'apparition de l'information «charge non terminée», I'U.C.L. ouvre les interrupteurs
8.....cohérence courant. électromagnétiques (sauf moteur tournant) et affiche le message :

678 QUONEEEERE = ]
|\ REGEEREENE. =

T —t as

¥ RE HAIP A LrAnasEuM —t—
3 SUATENSION .o~ :
] " LINSON SERIE. - ~ COURANT DE SORTIE [
5 ————— - TEMPS MAXIMUM PHASE 1 | IR
[ & |.=1" ‘ROTOR BLOQUE /i’ N ——
t:ﬂacememmer_no.ire: Go ”' 52 couant ventlat A‘
: COMMUNICATION 04" courart bat mction < A
11| =1 ucL/CHARGEUR INITIALISEE 6 fersionsecondaie ¥
12 COURANTII:I 06  tension batt iction v
07 tempéraiure chargeur “C
< 13| [ ARRET DEFINITIF iR
E CHARGE
14 {SUR PLANCHE DE BORD)E
RAPIDE MODES COMMANDES : G.*
15| L VENTILATION 1 Verfiafion viesse rapide
= .. -
> CFAV RENAULT S.A. o CFAV RENAULT SA.
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Schéma de principe EXPRESS . Schéma de principe CLIO

+AVC . APC\. ®.AVC L AvC .
? TS J
[l gl

+ACC

30A
10A

1o
@

Jay

D

—~
il

55 38 48 21 A 178 55 a8 a8 1 21 34 15 17 18 31
3 ® ucL J} ® ucL
2 3020 17 5 43 18 AL40 ~ Y ave 35 3020 17 9 45 43 18 47 40 7 T T 10 30 1 3
UQ\\ , {42 U 8 nw aw AN (' {
N © E B S A )
A8 o 4
i ! 11
T o == |7 " SN
2 1 1 TR 10
i 30A —‘l ?
QN\ 3 30A
: TR ®

LY,
<o)

L A 16 34 2 1911 £ - 24 e
- o | 230V | 108V ‘ |

) E

T 8 20
PRI
ANNNNNNN + - ANNNANNN
-+
A B C A B
o} ._8_ + AVC
' O . 0 0 ?
D D} b

E%@%«

% CFAV RENAULT SA. _ CFAV RENAULT SA.
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ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

‘\

Fiche diagnostique

nat | [rss]| coder

| —

- CHARGE IMPOSSIBLE .

WB| . (batterie de teactior irop thaud
— SURTENSION =~ = oo™
MM} - BATTERIE DE TRACT]

, R
-:] LIAISON SERIE
- il

e

ROTOR BLOQUE
:-:E (CIRCUIT-OUVERT)

===

B EXPRESS
E:j:[ 3 CLio (AFFICHAGE FIXE)

CONFIGURATION DU CALCULATEUR

CHARGEUR

Effacement mémoire: GO ™ *

. courantde secigui .

. courant ventilat =

02 A
Fin de diagnostic : Gia* 88 oou | "“:_‘
COMMUNICATION 04 oousant batt traction A
11 UCL/CHARGEUR INITIALISEE o C v
e —
12 [:]j TENSION COURANTE 06 v
B et o7 [ S o)
13 [:j ARRET DEFINITIF 07 Jempratm chamawr . 2.
| 08 .-température:batt traction .°C
| VOYANTDE CHARGE =] oo 0 0 e
14 {SUR PLANCHE DE BORD)
TS_ — RAPIDE
T B VENTILATION “Venlitation vit L
16 ]| VALIDE /02 Ventilgtion vitesse lente
I 03 Commande voyantt
17 ‘
e
18| 2 [ PRESENCE BRIDAGE 10 A FORr
| 2, Ecrﬂg@i.ﬁate'?gﬁyng_- ‘
19 73 “iLecture date APV -
20 . RELMPRIGTO * - .
FRA
[
RENAULT SA.|
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! piagnostic

Liste des contréles possibles

# 01 eeereserrrmsnnes = COUrant de sortie chargeur

7Y 1 . J—— - courant secteur

H# 03 oorermmsnnmmens = COUraNt ventilation

# 04 oorseomsmemmeennns = COUrant batterie de traction

# 5 werrsrmermensenens - 1€NSION SECONAAIre

# 06 erereeerenneeene - 1ENSION batterie de traction

# 07 ressunreereeens = t€MPpérature interne du chargeur

3 1 ]2 J— - température de la batterie de traction

# 10 wreeseeeenmeee - S€U d'activation ventilateur

# 12 .o - S€ transition batterie courant de charge

Courant de consigne EXPRESS CLIO

# 13 onessrsereresessnn = 1 PH SI 3125 W mini 3125 W mini

# 14 oo = 11NOR 7A 5A

# 15 oerersnmmsomnnns = 1L EGA 7A 5A

TS [-J—— - i\ § 7A 5 A

T [ J—— = I gA 7A

H# 19 eoresrerrssneeens = 12 PRE 14A 10A

G 0 ** .ooesoeeeenen - €ffacement mémoire

G 01 * e - COMMande ventilation rapide

G 02 * s - COMmande ventilation lente

(£ 1 X I - commande voyant 1lent

G 04 * oo - COMmande voyant 2 rapide

G 13 * oo - 1N de diagnostic

G 70 ¥ eeereerareenn = NMPR

G 72 * e = €CTItUre date intervention

G 73 * oo - 1ECHUTE date intervention.

CFAV RENAULT SA.
Copyright février 1996 Page : 67 EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE




ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

Cas particuliers

Décharge de la batterie auxiliaire et de la batterie de traction

Pour une tension inférieure a 6 Voits, il ne peut y avoir de dialogue entre le chargeur et 'UCL. Le chargeur
démarre en mode tension et charge la batterie auxiliaire par l'intermédiaire du convertisseur qui ne doit pas
gtre inhibé par 'UCL. Lorsque la charge de la batterie auxiliaire est suffisante, 'UCL ferme les interrupteurs
électromagnétiques aprés en avoir informé le chargeur, de maniére a réaliser la charge en mode courant

3

Décharge de la batterie auxiliaire seule

Aprés une recharge suffisante de la batterie auxiliaire pour permettre la ferrr}emre des interrupteurs
électromagnétiques, le chargeur effectue une charge de la batterie de trés courte durée (mode courant). L'UCL
commande alors I'ouverture des interrupteurs et informe le chargeur pour qu'il passe en mode tension pour
alimenter le convertisseur.

Batterie
Cvs auxiliaire
Batterie de
traction
' Interruptqu_rs UCL
électromagnétiques
Chargeur
i, CFAV RENAULT SA.
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Le remplissage

Besoin de remplissage :
L'électrolyse de V'eau se fait pendant la phase de surcharge. Le comptage des Ah surchargés permet
d’estimer le niveau d’eau dans la batterie de traction.
Lorsque le compteur des Ah surchargés atteind :
i  Express 520 Ah (430 pour le premier remplissage),
@  Clio 670 Ah (320 pour le premier remplissage),

un témoin [=:| | s’allume au tableau de bord pour signaler le besoin de remplissage en eau
deminéralisée. '

Le message : «}

alternée suivi d'un bip sonore).
Lorsque le compteur atteind :
w  Express 610 Ah (520 pour le premier remplissage),
s  Clio 750 Ah (400 pour le premier remplissage),

le témoin clignote et le message : «§

est affiché (lere ligne alternée suivi d’un bip sonore).

Si le remplissage n’est pas effectué a la charge suivante, la mise du contact immobilisera le véhicule par
blocage du contréleur moteur. Seule la réception de I'information «fin de remplissage» envoyée par l'appareil
a I'UCL permettra le déblocage du contréleur.

Ce message n'est plus valide a partir de la version 7.18 de I'U.CL. Le remplissage doit &tre effectué avant
la 6*™ charge pour respecter les conditions de garantie.

Diagnostic Fiche 40

1/2 états
|16 l| SURVITESSE eLecTRONIQUE B e
17 | [ SURCHAUFFE contpoe % recede Tl | -

T2 Eorlure daie APV
DEFAUT =

18 || Bt eraoivre ISOLEMENT T3 - Laciure dieAPY
AUTORISATION DU R
19 JAUGE | FONGTIONNEMENT MOTELIR Fin de diagnostic 1613+
GOB8* : Allumage témoins
CFAVY RENAULT SA.
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Le remplissage

gppareil de remplissage
1l permet apres raccordement, de remplir la batterie de traction en eau déminéralisée. Cette opération
est autornatique et fait suite a une charge d'entretien.

1l est reli¢ au vehicule par six raccordements hydrauliques (trois circuits séparés avec deux orifices

chacun) et un connecteur sur la prise diagnostique pour dialoguer avec I'UCL. |.'appareil est branché sur les

trois Circuits simultanément, mais n’effectue leur remplissage qu‘un par un, séquentiellement I est relié au
e prise 16A. y
secteur par unep 7T a4 teon

Caractéristiques :

AlMENLAON e L30V/S0HZ

connexion hydraulique.....3 raccords hydrauliques, Walther femelle, sur Vappareil (male sur le véhicule)
3 raccords, baionnette male, sur V'appareil (femelle sur le véhicule)
un voyant vert de mise sous tension
un voyant jaune allumé clignotant, (cycie en cours), fixe (fin de remplissage)
un voyant rouge de défaut et un voyant vert qui signale le mode manuel

elle est stockée en fat de dix litres, a abri de la lumiére et pendant une duree
inférieure & un mois, ou disponible grace a un déminéraliseur.

-

O C L IT————

eau demineralise ...

< CFAV RENAULT SAI
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Le remplissage
Schéma hydraulique
E '' VEHICULE | | APPAREIL DEREMPLISSAGE |
i i 14 !L VIA 313 i
|' ( ! [ T vea N\ Vs !
} (" f ﬁL T vea ? V4A !
LT (O
i 1 N 5
| I | (] g @ Rt
| T ' , .
f A N
| : ! | : "
I ' 7 I : :
AN "Ts l? TNPLL OAW ( |
I ) » ' * : 9 1
| \ g {? iD<} - vee ) Z)( i '
i k %! {? | > V3B J iciq
| | O > 22 |
| =) E
i 3] | !
| : |

nN

-3

.

-
"7 T T

1......Batterie de traction

PR UCL

3 e Prise diagnostique

4......Calculateur de 'appareil

S Ventilateur de I'appareil

6. Filtre

Fa— Anti déflagrants

8.......Clapets anti-retour

9 Détecteur de retour d’eau déminéralisée

11.....Réserve d'eau déminéralisée -
12.....Pompe

13..... Mise a l'air libre
14 ..... Flexibles d'entrée d’eau dans la batterie
15 ...... Flexibles de sortie d'eau de la batterie
VIAa V3A VIBa V3B
Electrovannes d'aiguillage

V4A . Electrovanne d'alimentation

V5A . Electrovanne de mise & I'air

l 10......Détecteur de niveau mini d’eau déminéralistée  V4B._ Electrovanne de dégazage

V5B... Electrovanne de retour d’eau dans la réserve

Nota : les pointillés reliant les vannes indiquent qu'elles sont pilotées simultanément.

Page:71
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Le remplissage . .
Le remplissage
Fonctionnement
Au repos, les électrovannes d'aiguillage sont fermées et le ventilateur de I'appareil de remplissage Attention danger!!!
fonctionne. Environ quinze minutes aprés la fin de la surcharge, I'UCL envoie I'information «début de rem- _ _ _ ' ‘
Lors de la manipulation des flexibles, faire trés attention aux projections du fait de la présence de

plissage». L’appareil ouvre alors les électrovannes du premier circuit (VIA et V1B), I'électrovanne d'alimenta-
tion V4A et celle de dégazage V4B. La pompe est ensuite alimentée afin de remplir le premier circuit.

‘ Dés que le retour de Yeau déminéralisée est détecté, les électrovannes d’alimentation et de dégazage

potasse dans l'eau.
Le port de gants de protection ainsi que de Iunettes est impératif, la perception de la potasse
sur la peau n’est pas instantanée.

sont fermees.
Iappareil procéde ensuite au vidage de'excédant d'eau contenu dans le premier circuit et ses flexibles, Si le top de fin de remplissage n’est pas envoyé 4 'UCL au bout d’environ trente minutes, le

en ouvrant les électrovannes de mise a l'air VDA et de retour d’eau déminéralisée VOB dans la réserve. Une
fois cette opération realisée, la pompe est arrétée et les glectrovannes sont fermeées.

Ce cycle de fonctionnement est ensuite répété pour les deux circuits suivants. Le compteur d'Ah en sur ¢ pour le remplissa t N let d 1

i Ah charge po remplissage est remis a Zero par fin .
Une fois le remplissage termine, Vinformation «fin de remplissage» est envoyée a I'UCL. P gep pussag par fe fop & rermpissage
Nota : pendant toute la durée de la surcharge, 'hydrogéne et I'oxygéne geneéres sont gvacués par les Diagnastjc Fiche 40

anti-deflagrants de I'appareil, ceux de la batterie gtant obstrués par la connexion des flexibles (sur Express). '
Le ventilateur (5) assurant la dilution de ces gaz fonctionne dés la mise sous tension de I'appareil. 1/2 états

message « » s'affiche. Il est alors nécessaire de recommencer I'opération.

_I | Cas de défants provoquant I'allamage da voyant rouge :

. iy P Ny N : 16|} SURVITESSE it |~ | I
= sila quantité d’eau contenu dans la réserve est inférieure a 13 litres, =L ELEELHMJLJ—_
17 | [ SURCHAUFFE coNTROLE “rgéf'pgf;ﬁ

I'appareil ne démarrera pas le remplissage, tout en sachant qu’environ

g litres sont utilisés pour realiser cette opération DEFAUT = | 72 Sctsdete APy

v ] MIN! - N
ISOLEMENT 73 lecluredste APV T

18 ELECTROLYTE

AUTORISATION DU |

w sila dépression n’est pas atteinte au bout d’un certain temps 19 MAUGE AT O T MTER et il B35
= il n'y a pas de retour d’eau déminéralisée au bout d’un temps donné A pReomE T ' |
, yap , ) P G08*: allumage du témoin
(= i I'appareil est mis hors tension o . . . -
st l'app ' #12et32: capacité surchargée depuis le dernier remplissage
= encas de défautinterne #18et38: capacité chargée depuis le dernier remplissage

Communication avec 'appareil de remplissage #19et39: nombre de remplissage

La connexion de I'appareil de remplissage sur 1a prise diagnostique

permet la communication avec Y'UCL:

& autorisation de remplissage
UCL Chargeur = interdiction de démarrer le véhicule
Prise w défaut du systéme

Diag

Appareil
Secteur de Flexibles Batterie
remplissage

Préparation du véhicule pour un remplissage

il 11 est imperatif de brancher I'appareil de remplissage sur la prise diagnostiq
. chargeur en fonction, avant la phase de surcharge.
¥ Une fois cette opération réalisee, F'UCL détecte le systéme et arréte la charge. Il faut alors metire
I'appareil sous tension (bouton marche/arrét, témoin vert allumé).
La charge d’entretien est alors sélectionnée et le chargeur re
remplissage aura lisu comme vu précédemment.
\ . RENACLT SA RENAULT SA.
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LE CONTROLEUR

Le controleur logé dans le compartiment moteur, assure le pilotage du maoteur de traction, gere
I'énergie électrique.

1 informe I'U.CL. (par une liaison unidirectionnelle) des différents paramétres de fonctionnement du
moteur tel que :

=

=

)

.

B 5 R B R B B &

Caractéristiques
Marque : ABB
Type: BA 20
Tension de fonctionnement ...............60 / 160V
Intensité maximale :
Excitation maximale : ..o 10 A
Température de fonctionnement : .....-25 / +60C
Masse : 15Kg
Refroidissement: ventilateur moteur

RS LIl

survitesse

surtempérature moteur
surtempérature controleur
défaut électronique

défaut freinage récupératif
défaut de manipulation
valeur du courant d'induit
valeur du courant d'induction
état d’arrét d'urgence

état marche AV /AR /N
valeur potentiométre d’accélérateur
PL/PF

ainsi que les défauts liés aux capteurs.

275 A pendant 5 mn ou 180 A en continu

Synoptique
Potentiomeétre L
, Témoins tableau
sélecteurde UCL de bord
marche
|
Batterie de traction Contrdleur Moteur
: J‘ ;
Arrétd' Contact de pied | Potentiométre
rret ¢ urgence afond - accélérateur
Contact de
L pied levé
¢ CFAV RENAULT SA.
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f LE CONTROLEUR

A lamise du contact, le controleur effectue un test de la chaine de traction (batterie, moteur, contréleur),
puis retransmet en permanence a I'U.CL. ses données de fonctionnement. ‘

Il assure aussi plusieurs sécurités :

0F oo Protection du moteur contre les surintensités et les surrégimes

I ..oooroemne VETification et régulation de la température du moteur et de la sienne

0F ...oooooe rotection de a batterie de traction contre les surtensions (U>145V) et contre les décharges
profondes (U < 85V)

B oorvorennnn. Pré€Vient le conducteur en cas de problemes par l'intermédiaire de 'U.CL. Le témoin @

s'allume alors au tableau de bord.

Le controleur pilote aussi le moteur de maniére active en phase de freinage (voir chapitre freinage
récupératif).

. Diagnostic Fiche 40

1/2 états
MINI
18| ELECTROLYTE
MINI
19| JAUGE
2/2 défauts
20 -
A\ VOIR MANUEEDE REPARATION FRA
G004~ mise sous tension du contréleur

RENAULT SA.
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LE CONTROLEUR [ LE CONTROLEUR

[
‘ | ~ lesorganes de commande . Les organes de commande

Ie potentiométre d’accélérateur

1%5 :; C’est un levier de type BVA relié par ]] est identique dans son principe a ceux utilisés pour les injections.
: fixé sur le réducteur. [ ] it p:pssgde en plus un contact p_ieq levé ogvert au repos. Les informations
Qi?i;r Le potentiométre fournit une tensional'UCL.J 4 qu'il délivre perr'ne.tt.r ont d'optimiser le pﬂot'age ~du moteur en fonction de
I retransmise au controleur sous forme de position:; la derflande del uuhgateur.Un contacteur pied a fond permet d'affiner le

‘ g, contrdle du moteur (indépendant du boitier potentiométre sur Express).

diagnostic fiche 40

1/2 états

I ‘ ‘:a"c-\,‘.'cm é}‘vc, J;brq»pc/m‘

i L4
ﬂ dpﬁ'cl‘wa “ “(-I'Lalhﬁ olc, Seny cL I‘fﬁrffHE
i \:| afficher D ew R ov P pur q,:/w" soe
. ﬁ"“’}a“ ‘ﬂoul’f&.ﬁ

N PRESSE : FEUX STOP ACTIFS |E

AGIR SUR LACCELERATEUR (selecteur sur N)
m LEVE (P{) = (/) wm PRESSE (PF)

i . -~ PR T . 3 LUNETTE ACTIVE
. A la mise du contact, la mise sous tension du contréleur ne sera réalisee qu’apres la reconnaissance de " LUNETTE ACTVE =

la position N par 'UCL. Dans le cas contraire, le message suivant apparaitra sur I'afficheur : mT— T e e e

5505 BEHBBEEERE..= |

o GECHEE BEEE .=} | ¥ B RREEDERER. = |

| T BMEEESTOEE. =

POTENTIOMETRE

Une demande d’inversion du sens de marche véhicule roulant, ne sera prise en compte que pour une POTENTIOMETRE

vitesse moteur inférieure a 100 tr/mn.
Si I'on sélectionne la position N en roulage, le véhicule sera en roue libre.

En cas de non reconnaissance de position du levier dans la plage de lecture, 'UCL. commande le
passage en position N.

#07 potentiométre accélérateur (36)
Les témoins de contréle

Lorsque la valeur fournie par le potentiomeétre est en dehors de la plage de lecture, 'UCL. passe en L'UCL. gére 'allumage des différents témoins aprés réception des informations regues du controleur.
EE T ‘ s’allume a la mise du contact et s'éteint apres I'autocontréle du contréleur.
mode degradé et le message « | " ":ﬁﬁ“ﬂsﬁﬂﬂﬁ' §» est affiché. @ il clignote :
La sélection du sens de marche est alors possible par un appui sur_le bouton des heures pour le défile- arrét d'urgence enfoncé,
ment des positions et par un appui sur le bouton des minutes pour la validation. levier de sélection sur R ou D
; . -S'il reste allumé fixe :
| diagnostic fiche 40 défaut majeur contréleur, capteur etc..
i 1/2 états | “
¥ 1 401 lecture rapport R N D avec visualisation en paralléle sur Vafficheur central . S'allume si la température moteur ou contréleur est trop élevée avec réduction de la puissance.
Al #24 potentiométre BV (U) | [ s'allume également si la température de la batterie de traction est trop élevée.
B 2/2 défaut = '
i Sallume en cas de vitesse trop élevée: 7375 tr/min en marche avant 1875 tr/min en marche arriére
o | WL R |
l | ‘ l 10 COMMANDE SENS DE MARCHE D 1‘ ﬂgﬂﬂStiC fjc he 40 HA?;AE {dérails dans M.A)
| [ i CONTROLES ANNEXES : £.. i ELECTRON!QUE
il VEHICULE ELECTRIQUE | .. 1/2 états ST commoue % e e
i * GO5*: commande de la positionD - GO7™: commande de la position N D T Eortire e APY
- GO6* : commande dela position R G 08 * : allumage des témoins
I
Il |  crav RE;:mT ;[J; s CFAV RENAULT SA.
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LE MOTEUR DE TRACTION

Moteur a courant continu et excitation séparée

Marque: ABB

Type : GN21

Puissance maximuim : ...........21 KW & 2000 tr/min (s¥54)
Puissance nominale : ........... 16 KW & 2000 tr/min

Couple maximum : ... 125 Nm a 0 tr/min

Regj_rne MAXAMUIN © s 7000 tr/min

Masse ... 75Kg

Le moteur est positionné transversalement dans son -
compartiment. Son fonctionnement est géré par le «contro-
leury, de la fagon suivante :

- jusqu’a 2000 tr/min, la vitesse de rotation est pilo- e £ 3=1 20
tée par I'excitation et par I'induit, suivant la demande du -
conducteur (potentiométre d’accélérateur). Le courant est v o
limité a 275 A, et le couple est limité a la valeur maximale oo =~ 20
de 125 Nm. / ~ N -

- au dessus de 2000 tr/mn, 'augmentation de vitesse se £ - 1 ™ .
fera par une diminution progressive du courant d’exctation, £ £
le courant d'induit restant fixe pour chuter fortementa ° ] - i
I'approche de la vitesse maximale. w0 1 = o

La vitesse maximum est limitée 4 7000 tr/mn afin de ne / =
pas endommager l'induit par la force centrifuge. e

Les courants utilisés pour le pilotage du moteur sontde 0 T~ = T L »
type hachés. La régulation est obtenue en jouant sur le rap- { \
port cyclique (temps de conduction/temps de coupure). f

0o + 00

Le refroidissement

0

W0X 2000 3000 4000 SO0 000 0D 8000
Vilesse motewr { t/mn )

1! est assuré de fagon perrmanente, dés la mise du contact, par un motoventilateur de 90 W sous 12 V qui

assure aussi le refroidissement du contrdleur.

CFAV
Copyright fevrier 1996 - Page:79
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LE MOTEUR DE TRACTION

Le capteur de température

*

Le controleur surveille la température grace a deux sondes CTP montées en série et noyées dans les
bobinages. Elles ne sont pas démontables. L’échange des sondes nécessite 1'échange du moteur.

Si la température du moteur atteint un seuil prédéterminé, le controleur réduit la puissance disponible

jusqu’a atteindre un équilibre thermique, pendant ce temps, le témoin {E_] du tableau clignote, indiquant

au conducteur la surchauffe du moteur et la perte momentanée de toute la puissance. Dés que la température
redevient normale, le contrdleur restitue toute la puissance, et éteint le voyant de contréle.

Diagnostic  fiche 40
2/2 défauts

KA
ECHAUFFEMENT e
TEUR: . o GONGIBLEL

(Bonds 1 #1201 3 4 XST)

Le captelir de vitesse

CONTROLEUR
D7 D5 D4 B4

MOT EXC D6

77 g UCL

A B D |C

”W@CM ‘

Le moteur posséde un capteur de vitesse permettant au contrdleur de gérer sa rotation. L'information
est retransmise a 'UCL. pour différents controles et commandes(allumage témoin de survitesse, gestion du

freinage récupératif, etc...).

Diagnostic  fiche 40
2/2 défauts .

- I v
CHOC T | o5 Torpirmtrotrde °C
- ‘phauftage :

T COMMANDE DES
11| W8] |\ TERRUPTEURS HT

" DEFALZ
12| L con€EUR |

13

CAPTEURDE . °
“VITESSE MOTEUR =

RENAULT S.A.

i LA TRANSMISSION

] Tt L8
{17
i /ﬁi@@ 'z La ira_nsmission est a prise directe. Elle est composée d'un
/g carter de boite de type «JB», fermé par une plaque en lieu et place
du carter de mécanismes, qui intégre un réducteur dont le
rapport est de 8,02.

La marche arriére est obtenue par inversion du sens de rotation du moteur de traction.

Un amortisseur de couple assure la liaison moteur/réducteur. La lubrification est assurée
_par de I'huile de type RENAULT-MATIC D2

; CFAV
% Copyright février 1996 EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE
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LE CONVERTISSEUR STATIQUE [ LE CONVERTISSEUR STATIQUE

1 est situé dans la boite a eau c6té gauche pour Express et sous le phare gauche pour Clio. Il permet de ) ]
convertir la tension de la batterie de traction, en une tension utilisable par le réseau électrique classique du B)- alimentation pendant la charge
véhicule ainsi que pour la recharge de la batterie auxilliaire.

- 1a batterie auxiliaire est chargée :
1] imilaire a I'alternateur. .

Son réle est similaire & _ S} UCL le chargeur reconnait 1'U.CL., la charge de la bat-
Marque : Actia 2755 B 19 230V, 108V terie de traction se fait normalement. La charge de
Tension d’alimentation : ........7T0/172V . la batterie auxiliaire sera effectuée si la tension est
Tension de sortie -...... 14V [] inférieure a 13,3V. Le convertisseur sera inhibe

ensio “—F ensuite tant que la tension sera supérieure a 135V,
Intensité de sortie : 55A = 1)
Refroidi t: deux ventilateurs - 1a batterie auxiliaire est déchargée :
CIro1diSSeITILINT : ....oeeescercncenes ] 10 A le chargeur ne reconnait pas l'U.C.L., les
. 2 5 4 108V interrupteurs électromagnétiques ne peuvent étres
Fonctionnement -+ INH % alimentés, la charge débute en mode tension et dure
I fonctionne dés la présence aux bornes d’entrées de la tension 108 V, en provenance, soit de la batterie 1 29 tant' que le_ courant de sprﬁe c!u ponvertisspur est
de traction, soit du chargeur. Il communique & I'UCL un signal tension de 0 & 12V qui représente I'image du [] o supérieur & 10A ou passé un délais de 30 min,
courant de sortie. L'UCL. ferme alors les interrupteurs
. . . ] I électromagnétiques apreés avoir averti le chargeur
A)- alimentation par la batterie de traction ) pour qu’il passe en mode courant, afin de charger
, " . la batterie de traction.
Lorsque I'UCL. commande la fermeture des interrupteurs électromagnétiques, le convertisseur
fonctionne en proportion du courant consormé par le circuit classique 12V, dans la limite de 55 A. pu

A la fin de la charge, I'UCL. mesure le courant de sortie du convertisseur. S'il est supérieur a 2A, aprés

ouverture des interrupteurs électromagnétiques, le chargeur fonctionne a nouveau en mode tension pendant
} @ UCL 30 min maximum.
26 7 1 19 Dans le cas ou la tension de la batterie auxiliaire atteint 5V, le courant de sortie du convertisseur est
alors limité a 30A.
104 - Sila tension de la batterie auxiliaire est inférieure a En cas de défaut interne ou de température, son fonctionnement est interrompu.
+ } v a 1a coupure d}l contact, l'U'.(.lL. maintient la commande Un signal défaut est envoyé en direction de I'U.CL. dans les cas suivants :
*— = HT des interrupteurs électromagnétiques pendant une heure au . ’
maximum pour que la tension remonte au dessus de 11,5V. & -tension d’entrée trop haute ou trop basse
[] 104 & - défaut interne
2 5 B A @  -surtension en sortie
+ 108Y ’ ‘
12V - En + ACC, si la tension de la batterie auxiliaire chute & - sur tempeérature interne
] 2 en dessous de 11V, FUCL. commande la fermeture des inter- (a partir de 65° C, le courant de sortie est fonction de la température de maniére a protéger le convertisseur)
rupteurs électromagnétiques pour que la tension repasse au
[] 60 A dessus de 11,5V et que le courant soit inférieur a 10A.
A Rappel
T— En fin d’énergie de la batterie de traction, le convertis-

j seur statique est inhibé séquentiellement.

RENAULT SA. |‘§§ CFAV RENAULT SA.
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LE CONVERTISSEUR STATIQUE

Témoin de charge de la batterie 12 V «(F)»

1 s'allume en cas de faible tension de la batterie auxiliaire et/ou pour signaler un défaut dans le circuit

de charge.

B R R B

1>

Lorsque la tension d’entrée du convertisseur statique est trop haute ou trop basse

Lorsque l'arrét de fonctionnement

du convertisseur statique est commandé par I'UCL

Lors d'un défaut de fonctionnement interne du convertisseur statique

Lors d'une surtension en sortie du

convertisseur statique

Lors d‘une surchauffe interne du convertisseur statique

Diagnostic fiche 40

1/2 états

2/2 défauts

#10:
G09*:

LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE
maintenir pressé (3 sec) le bouton

8

LUNETTE ACTIVE

¢] 12| LANTERNES ALLUMEES

CONTROLEUR DISOLEMENT ACTIF

10 (clignote 1 sec toutes les 10 secondes)

INHIBITION CONVERTISSEUR
STATIQUE

WAPmD ALSNT I P pEy P Sacera S

(ATTENTION : surveilier le barregraphe 20 gauche) I l
LR

i AN Se R tis el il
6 | gml CONTROLEUR DISOLEMENT o
T aa] HAUTE TENSION DENTREE T TENSION BATTEFIE =
SUPERIEURE A SEUIL AUXILIAIRE SUP A SEUIL.
8 | M| CONVERTISSE BATTERIE DE TRAGTION E
BATTERIE |-
9 | W] pomPE (xs7) - GMV {F4D)
10 COMMANDE SENS DE MARCHE |l
i JconTROLES ANNEXES : 4.4
courant de sortie 12V

inhibition du convertisseur

CFAV

)
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LE CONVERTISSEUR STATIQUE

Schéma de principe

+ APC + AVC
7' R
[]1OA []2A []1OA []1OA
48 1
all o O o
39 26 7 53 N 19 30 22
[]10A
—r—— L HT
i
- S 2 8 Al ot
E © @ * ou
M (;)
CC) ( A 1oy
B 1 2
/[ []GOA
+
-
77777 ’77777
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L’ AFFICHAGE AU TABLEAU DE BORD [ L’AFFICHAGE AU TABLEAU DE BORD

Le logométre (jauge)
Wity
Nl fonctionne en + APC et indique Je ponrcentage d’énergie ﬁ\\\\\ 50% / "//7 ) Ecran 4 :
disponible atilisable (aprés calcul). Il est remis a 100% aprés une R N o 100%
charge complate ' Energie consommeée et capacité cumulée
L’afficheur
, ]2 Ecran 5 :
Programmation du chauffage
&
: g 3 ® ucL II fonctionne en + APC , aprés
| 21 commande par 'UCL. En mode ordinateur

(ADAC), hors charge, il comporte sept écrans } @37UCL -date : (jour et mois) réglage par les boutons «heure et minute»

sélectionnés par impulsion sur le bouton

mode.
/

el - heure de réveil : réglage par les boutons <heure et minute»
: VIL:

, ! - durée de fonctionnement : réglage par le bouton «minute»

! ' ‘ (10 minutes minimum et 99 minutes maximum)
ion et autonomie restante o , o ,
3 Consommatio £ - 1a validation est effective par appui simultané sur les deux boutons pendant deux secondes
minimum. Le passage a I'écran suivant se fait trois secondes aprés un réglage ou cing secondes
initialisation aprés une charge compléte par un top chargeur apres le début de l'affichage. L'information «PROG» est affichée.
i e - initialisatio :
; w - affichage aprés 1 Km Ecran 6 :
) ' ‘ : ur un pourcentage inférieur a 10 % et remplacé par . .

i wr - affichage autonomie effae PO P & Mode dégradé de la commande de sens de marche, en cas de défaut du sélecteur

1

!

- bouton des heures :.......... défilement des positions sens de marche R N D (affichage clignotant)
~8 Consommation instantanée et distance parcourue - bouton des minutes : ........ validation du choix (affichage fixe)

AL > CFAV | RENAULT SA-| | o CFAV RENAULT SA.
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L’AFFICHAGE AU TABLEAU DE BORD

f L’AFFICHAGE AU TABLEAU DE BORD

Ecran 7 : Messages d’alerte

IIs sont affichés aprés ordre de 1'UCL. sauf pendant 'affichage des écrans 5 ou 6. Une action sur le
bouton mode annule V'affichage qui revient alors a I'écran précédent l'alerte. Un bip sonore accompagne le
message. A la mise du contact les messages en cours seront affichés simultanément puis en salve toute les

trente minutes.
CONDITIONS

- pas de variation de jauge pendant 10 Km

- niveau d'énergie inférieur 4 10%

- Cet affichage seul : température supérieure & 57° C
(témoin de surchauffe allumé)

- position R ou D sélectionnée avant la mise du contact

- prise de charge déconnectée du support en présence du contact
- température batterie trop élevée
- tension batterie auxiliaire trop faible

- température trop élevée

- fonctionnement défectueux du systeme

- fin de la programmation

- capteur de choc activé

- ouverture du capot

- échec du deuxiéme démarrage

RENAULT SA.
EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE
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CONDITIONS

- premiere alerte

- remplissage impératif avant blocage
du véhicule (1* modeles)

- Pas de message de fin de remplissage apres un délais
de trente minutes

- surchauffe chargeur, batterie de traction
- courant de sortie trop élevé
- tension de sortie trop élevée ou trop faible

- fin de charge d'usine

- apres cent secondes de détection d'un défaut

- défaut du contrdleur d’isolement

CFAV

o
ﬁﬁt& Copyright féevrier 1996

RENAULT SA.

Page : 89 EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE




L’AFFICHAGE AU TABLEAU DE BORD [ L’AFFICHAGE AU TABLEAU DE BORD

Choix des diﬁ‘érelites langues

n terminée, en présence du +APC, on obtient un menu réduit : o ) . . .
Pendant la charge 1o P Les messages sont mémorisés dans I'afficheur. Il sont disponible dans plusieurs langues, et celles-ci

peuvent étre sélectionnées a I'aide de la valise XR 25.

Ecran 1 : charge en attente

Diagnostic fiche 40

1/2 états
-G 50 *0* . - Frangais
=G50 * s - Suédois
-G 50 *2*.....cnn..- Allernand
| -G 50 *3*...........- Néerlandais
| I ’ -G50"4~ ... - Espagnol
‘ 1 -G 50 *5* ... - ACCES au menu «entrée/sortien
" -G50*6" . - Finnois
-GB0*7*..oeee - Grec

Econométre

Il est constitué de neuf barregraphes et un point.
- trois représentent la charge en freinage récupératif (30 A par barregraphe)
- six représentent la charge en roulage (45 A par barregraphe)

Alarme sonore

Ecran 5 : mess ages d’alerte Suivant I'origine de l'alerte, trois alertes de niveaux sonores différents peuvent étre émis par I'UCL:
== - phares allumés et porte conducteur ouverte

Suivant le défaut constaté.
i - controleur sous tension et porte conducteur ouverte

Montre et calendrier | =

- prise de charge déconnectée de son support en présence du + APC (temporisée 10 s )

C'est I’'U.CL. qui gére ces deux fonctions, I'afficheur n’étant . ) .
qu‘un simple récepteur. Diagnostic fiche 40

Le réglage de la montre s'effectue de maniere class:que 1/2 états
(boutons heures et minutes).

Le réglage du calendrier est accessible aprés un appui '

dm v WBLEVE (L) 7)) W ERESOSE P
simultané sur les boutons heures et minutes. ‘ T T — e
\ e "_LEL_E_] 9 gj LANTERNES ALLUMEES ﬂIBITION CONVERTISSEUR ;7 .
D.iagnﬂstic fiche 40 - 102 ::m‘_cm_m PORTE AVANT OUVERTE [l >
L) NTION : survailer s =
1/2 états - VEHICULE ELECTRIQUE
ETATS
4 E[ ANTIDEMARRAGE ACTIF X
P et o NTES () | dumwhone 1o L < :[S‘S%ﬁf:‘éf;’"“ A HYDROGENE ACTF ¢ 57) = |
12 GMV BATTERIE(FAO) m?x‘%‘ﬁ‘z‘fa‘:ﬂf ‘(ans'n ]__:’: !
G 15* : afficheur marche/arrét
3 CFAV OIEJAULT SI‘}]"E & CFAV RENAULT SA.
v : EXPRESS et CLIO ELECTRI .
Copyright fevrier 1996 Page: 90 o & Copyright février 1996 Page: 91 EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE




LE FREINAGE ELECTRIQUE RECUPERATIF E LE FREINAGE CLASSIQUE

En leve de pied et suivant la position de la pédale d’accélérateur, le moteur est excité pour freiner Les éléments de freinage sont ceux de I’'Express thermique :

le véhicule. . i - freins avant a disques, diameétre 238 mn
Le courant ainsi généré est utilisé pour recharger la batterie de traction (174 A maxi). . o L
| & - freins arriére a tambours, diamétre 228 mn

= - compensateir non asservi

ucL Témoin > - amplificateur de freinage a dépression.

La dépression nécessaire au master-vac est produite par une pompe électrique. Elle est stockée dans
un accumulateur. Un clapet anti-retour maintien cette dépression.

Batterie de .
traction Contrélear Moteur
‘ ; ' Potentiométre
b Accédldratenr
i
Fii P
o
gl
i ‘
| Diagnostic fiche 40
| ’ 1/2 états
il | AT, S T T [ ook comuos ..
g L fohale dara MR)
il 16 | @] sumviTESSE Dol vanen e VARG B
b 17| WREAUTE covmoe LTI S, La mise en marche de la pompe est assurée par un relais temporisé de 30 secondes. Ce dernier
: B e, N .o . 2 :
:]5 1g|=L N et S,y est commandé a chaque mise du contact, et lorsque la dépression chute en dessous de 750 hecto-
i ELE OLYTE 72 Lechme dat: :
i o a—rwmc " [ AnomsamonoUT= | . Pascal (0,75 bar) au ,travers d’un pressostat.
It # 07 : potentiométre accélérateur Une alerte frein est déclenchée par un second pressostat pour une dépression inférieure a 500
I - pote hecto-Pascal (0,5 bar).
G 11*: interdiction freinage récupératif ®
10A [] 2A

@
G

-0
O

?

= }
| C Niveau g gl_[IEI H Frein o meen
M IR a:g.;s,"—q.
@ =

—;l\ SR
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LE CHAUFFAGE

Le confort des occupants du véhicule est assuré par un chauffage additionnel fonctionnant 4 I'essence
permettant d’économiser I'énergie de la batterie de traction.

Constitution :

5

- un réchauffeur de parc (chaudiére)

- un systéme de pilotage assuré par 'UCL.

- un réservoir de carburant (8 litres)

- une pompe a carburant

- un aérotherme

- un circuit d'eau

- un interrupteur de commande

- un programmateur de mise en route assuré par 1'UCL.
- un écran de controle :l'afficheur

- une pompe de circulation d’eau

BB & 8B K 8§ B B

- un réservoir d'ean

[ LE CHAUFFAGE

Caractéristiques du réchauffeur :

Type: Volvo 091 B
Puissance : 4700 W
Consommation d'essence : .......cowe... 0,65 I/h
Température de fonctionnement : .......- 40°Ca 80°C
Consommation en courant : ... 13,3 A

Masse : 35Kg

Mise en route
En + ACC, la mise en action du chauffage est commandée par un interrupteur impulsionnel. L'arrét est
obtenu par ce méme interrupteur ou par la disparition du + ACC.
Si: w ledispositif se trouve hors phase de charge,
= le dispositif se trouve hors présence de I'appareil de remplissage,
= une programmation du chauffage a été réalisée en + APC..
.. alors le fonctionnement du chauffage est autorisé sous + BATT.

L'arrét est alors commandé par épuisement de la temporisation sans tenir compte de la présence ou
non du + ACC ou + APC. En outre, I'arrét peut étre commandé par simple action sur l'interrupteur.

Pour bénéficier de la ventilation en chauffage programme, il est nécessaire que le bouton de commande
soit sur une position différente de zéro.

Diagnostic fiche 40

1/2 états
lignes 13,14, 15 et 19.

‘=L DE CHARGE —= }  HYDROGENE ACTIF (X §7) —L— |

MV RADIATEUR i
S =)

BATTERIE (F40)

DEMANDE DE
Lt CHAUFFAGE

BOUGIE ][

POMPE LIQUIDE FOMPE A
14 GHAUFFAGE  CONTROLE CARBURANT 1
MOTEUR CHAUFFAGE VENTIL G
21 gruLEUR HABITACLE A2
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MINI DEFAUT 72 Ecvilure date APY
18] E| £CTROLYTE ISOLEMENT .|t 73 Lecturs date APY
- AUTORISATION DU
MINI —
< 19 JAUGE EMENT MOTEUR Fin de diagnostic : G13+
MEMOIRE )
20 [ orrasy xres (0] JO| merwee: GTo+
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LE CHAUFFAGE

Schéma de principe du chauffage autonome et de la ventilatiori sur EXPRESS
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LE CHAUFFAGE

Schéma de principe de la ventilation CLIO
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1...... Relais du dispositif de ventilation habitacle
2......... Relais interdiction ventilateur habitacle
1 JO— Relais programmation chauffage
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LE CHAUFFAGE

Principe de fonctionnement

L'UCL. gére le fonctionnement du systéme de chauffage, aprés une demande, soit par l'interrupteur
soit par la programmation et allume le témoin m sur I'afficheur. Le systéme fonctionne par phases successives.

Démarrage normal :

< - la bougie de préchauffage est mise sous tension,
<2 - 1a pompe du liquide de refroidissement est activée, !
= - le ventilateur du brileur tourne 4 4000 tr/mn.
Aprés un temps de 43 s,
<3 - ]a pompe a carburant est activée (fréquence =16 Hz),
<3 - 5 s aprés le ventilateur tourne a pleine vitesse et la pompe a carburant est activée en

proportion de la vitesse du ventilateur,
= - le capteur de flamme détecte la combustion.
Si la flamme est présente aprés 5 s,
= - 1a bougie est désactivée.
Si la combustion n’est pas détectée dans les 85 s,
<5 - le systéme passera au «démarrage a deux essais».

Démarrage a deux essais :

= - 1a bougie reste activée,
(2 - 1e ventilateur tourne a 4000 tr/mn,
= -la période de préchauffage est réduite de 10 secondes et une deuxieme tentative est effectuée.

Le systéme passera a I’arrét complet, si la tentative n’a pas réussie.

Fonctionnement normal :

11 fait suite a la procédure de démarrage, a condition que la bougie de préchauffage soit désactivée :

= - le capteur de flamme est active,

= - ]a pompe a eau est activee,

= - le ventilateur tourne a plein régime,
<g -]la pompe a carburant est activée.

Aprés la montée en température du liguide de refroidissement, le systeme changera de mode.

En fonctionnement programme, le ventilateur habitacle sera commandé lorsque la température du
liquide dépassera 45°C, et s'arrétera lorsque la température descendra en dessous de 30°C, a condition que
I'utilisateur ait demandé une vitesse de ventilation.

RENAULT SA.
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r LE CHAUFFAGE

Controle de la capacité de chauffage :

Le contréle thermique est réalisé en fonction de la température du liquide et de la tension d’alimentation.

La vitesse du ventilateur est fonction de sa force contre-électromotrice, qui détermine aussila fréquence
de commande de la pompe.

Jusqu'ala température de 80°C, le ventilateur etla pompe sont alimentes a plein régime, puisla fréquence
de la pompe est réglée pour maintenir la température inférieure a 95°C. Au dessus de 95°C, la combustion
seule est arrétée.

En dessous de 65°C, la procédure de démarrage est relancée.

Protection de surchauffe :

Lorsque la température de la chaudiére atteint 115°C, le thermostat de surchaufle (remise en état
manuelle) coupe I'alimentation de la pompe a carburant, avant le passage en mode «arrét compiet».

» est affiché au tableau de bord.

Protection de basse ou haute tension :

Pour une tension inférieure a 10,5 V pendant 20 s ou supérieure a 16 V pendant plus d"une seconde le
systéme passe en mode «arrét complety.

Arrét complet :

En cas de réception de 'une de ces informations :

| — action sur l'interrupteur
LA coupure du +APC en fonctionnement non programme
3 détection d'un défaut
4 ......fin de programmation
o S~ détection du capot ouvert
S J— détection du capteur de choc active

I'U.C.L. entame la procédure d’arrét complet:

= -la pompe a carburant est arrétée,

< -le ventilateur tourne a 4000 tr/mn (plein régime si la température du liquide est supérieure
a105° 0),

<y - 90 s apres (purge du carburant), le ventilateur, la pompe de liquide de refroidissement, et

la sortie ventilateur habitacle sont désactivees.

Dans les cas: 3,4, 5 et 6, le message : « =1 » est affiché pendant10s.

RENAULT S.A.
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LE CHAUFFAGE

r LE CHAUFFAGE

Programmation

La programmation du chauffage s’effectue a I'aide des boutons «heure, minute et mode» de l'afficheur.

~ Affichages de I'écran

Aprés la mise du contact et la sélection de I'écran 5 sur I'afficheur par le bouton «moden..
..la date s’affiche aI'écran :

Trois secondes aprés un réglage...
.. 'heure s'affiche a I'écran :

Trois secondes aprés un réglage...
.. 1a durée de fonctonnement s’affiche a I'écran :

- Durée de fonctionnement minimale . ................. 10 mn
- Durée de fonctionnement maximale : ... 99 mn

Trois secondes aprés un réglage, retour a I'écran «daten.

La programmation est conservée jusqu'a modification par l"utilisateur.

La validation de la programmation se fait par un appui simultané sur les deux boutons «heure et
minutes, pendant plus de deux secondes. Le logo « PROG» saffichera alors en continu jusqu’a la fin de la
programmation.

Pour annuler la programmation, il suffit de réappuyer sur les deux boutons.
Le défilement des écrans est automatique si I'on attends plus de cinq secondes sans modification

- Arrét du chauffage :

d’'un écran. -
2 CFAV RENAULT SA.
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I -Diagnostic

Le contrédle et la visualisation des différentes phases de fonctionnement, au nombre de 10 est possible a
l'aide de la valise XR 25.

Fiche 40

1/2 états
#25: lecture des phases de fonctionnement du chauffage

phase 0  (possible aprés les phases 1,7,0u 9)

Toutes les sorties sont inactives

Démarrage normal : phase1  (possible apres les phases 0 ou 9)

Aprés impulsion sur I'interrupteur ou par la programmation :
@ - bougie de préchauffage activee

¥ - pompe a eau activée

- ventilation activée a 4000 tr/mn

45 secondes aprés le démarrage: phase 2 (possible aprés la phase 1)

i - bougie de préchauffage activee
I - pompe a eau activée

- ventilateur activé a 4000 tr/ mn
T - pompe a essence activée 41,6 Hz

5 secondes aprés : phase 3 (possible apreés les phases 4 ou 8)

i - bougie de préchauffage activée
¥ - pompe a eau activée

- ventilateur activé a pleine vitesse

5 8

- pompe a essence activée suivant la vitesse du ventilateur

Si pas de démarrage au bout de 85 secondes :

Démarrage a deux essais phase 4 (possible apres la phase 3)

= - bougie de préchauffage activée

IS - pompe & eau activée

i - ventilation activée a 4000 tr/ mn
Apreés le préchanffage et en fonction de la tension, passage en phase 3.
§’il n’y a pas de démarrage apres 85 secondes, passage en phase 7.

] CFAV
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LE CHAUFFAGE

r LE CHAUFFAGE

Diagnostic

Lorsque le capteur de flamme est actif pendant plus de cing secondes, passage en :

Fonctionnement normal : phase 5  (possible aprés la phase 3)

iy

B & §

- pompe a eau activée

- ventilateur activé a pleine vitesse jusqu’a atteindre 80°C (eau)

- régulation de la pompe a essence en fonction de la vitesse du ventilateur

- ventilation habitacle activée pour une température d’eau supérieure a 45°C et désactivée

pour une température inférieure a 30°C

Lorsque la température atteint 95°C, passage en :

Fonctionnement anormal : phase 6

=

=

Arrét : phase 7

F

15

=

=

- ventilateur activé a 4000 tr/mn

(possible aprés la phase 5)

- ventilateur activé a pleine vitesse lorsque la température atteint 105°C
Passage en phase 9 aprés 90 secondes

- pompe a eau activée

(possible apreés les phases 2,3,4,5,6 ou 8)

- ventilateur activé a 4000 tr/mn lorsque Ia température d'eau atteint 95°C

- ventilateur activé a pleine vitesse lorsque la température d’eau atteint 105°C

- ventilateur habitacle activé

Passage en phase 0 aprés 90 secondes

Lorsque le capteur de flamme est inactif pendant 1 seconde

Redémarrage

iz
=
0¥

=

phase 8 (possible aprés la phase 5)

- bougie activée

- pompe a eau activée

- ventilateur activée a 4000 tr/mn
- ventilateur habitacle activé

Passage en phase 3 apres 50 secondes

CFAV
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Diagnostic

Arrét régulation : phase 9 (possible 90 secondes aprés la phase 6)

I¥ - pompe & eau activée
t5° - ventilateur habitacle activé

Passage en phase 1si la température descend a 65°C

Passage en phase 7 si impulsion sur l'interrupteur ou en fin de programmation

Diagnostic Fiche 40

Description des contréles et des actions possible avecla XR 25

2/2 défauts
. N° 40 22 ‘lirg -IH—_ﬂ!
1 T —> TOURER LA FICHE CODE PRESEN
2 | M LIQUIDE DE CHAUFFAGE:  <~(CHeuispompel> * CARBURANT CHAUFFAGE W
3 | B[ LIQUIDE DE CHAUFFAGE  <~(Clrou captour-» FLAVME el
4 | ME] MOTEUR BRULEUR Al N
CHARGEUR ' : e
6 | BB Soperant peecte | Jmm
Commandes

G 10 interdiction vitesse maxi GMV habitacle

(G S L— bougie préchauffage

620" e pompe liquide chauffage

C14 S— pompe carburant

G22% . ventilateur du brileur

G 237 .......... ventilateur habitacle

2/2 Défauts

# 02 .......... vitesse moteur brileur

# 03 fréquence pompe carburant

# 04......... intensité flamme

# 05........... température liquide

#25...... lecture des phases de démarrage

3 CFAV RENAULT SA
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- - bougie

Phase 0
Arrét Chauffage -

ARBRE DE FONCTIONNEMENT DU CHAUFFAGE

- sorties inactives

Demande chauffage ?
- interrupteur
- programmation

Phase 1
Démarrage Normal

- pompe 4 eau
- ventilateur 4000 tr/min
durée 45 s

Y

Phase 2
Démarrage Normal
- bougie
- pompe a eau
- ventilateur 4000 tr/min
- pompe a essence 1,6 Hz

fe passage en phase 7 avant la phase 0.

Sil' on est en phase 2, 3, 4, 5, 6 ou 8; l'arrét du chauffage implique

- ventilateur habitacle

durée 5 s
. ¢ |
. Phase 3 Phase 4
Démarrage Normal Démarrage & deux essais
- bougie - bougie
- pompe & eau - pompe 4 eau
- ventilateur maxi - ventilateur 4000 tr/min
- pompe a essence fonction du ventilateur durée 35 s
1° essai
capteur de
flamme actif non
dans les85s 7 " )
2° essai
Phase 5 Phase 7
Fonctionnement Nomal Arrét a faire
- pompe a eau - pompe & eau
- ventilateur maxi puis régulation - ventilateur maxi si T°>105°c
a partir de 80°c sinon 4000 1/ min
- pompe a essence fonction du ventilateur - ventilateur habitacle
- ventilateur habitacle a 45°c coupure a 30°c durée 90 s
Phase 6
Fonctionnement anormal
ner g - ventilateur maxi si T°>105°
sinon 4000 tr/min
durée 90 s
Phase 8 '
Redémarrage Phase 9
cazl:ur - bougie Arrét en régulation
famme -pompe A eau - pompe & eau e S
actit ? - ventilateur 4000 tr/min - ventilateur habitacle

- durée 50 5
@ CFAV RENAULT SA.
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LES TEMOINS D’ALERTE

L'UCL gére I'allumage des différents voyants spécifiques au véhicule électrique.

Température de la chaine de traction

@ - température moteur ou contréleur trop élevée: le témoin est allumé fixe
) - température batterie trop élevée: le témoin clignote

Survitesse
- allumé en cas de survitesse : 7375 tr/min en marche AV
1875 tr/min en marche AR

Défaut isolement
E_ - défaut d'isolement détecté: allumage fixe

- défaut du contrdleur d'isolement: allumage clignotant
Défaut électronique

@ 5'il clignote :

- la prise de charge n’est pas reconnectée a son support
- I'arrét d'urgence est enfonceé

- le capot n’est pas bien referme
- la pédale d’accélérateur est sollicitée
- le sélecteur de sens de marche n'est pas sur la position N
S'il reste allumé fixe :
- défaut électronique interne au contrgleur
- potentiometre accélérateur
- capteur température contrdleur ou moteur
- capteur vitesse
- courant excitation
- haute tension induit ou tension batterie de traction trop faible

- défaut de manipulation ( sens de roulage inverse au sens programme)
- potentiomeétres sélection sens de marche

- défaut interne a 'U.CL.

- arrét d'urgence enclenché

Défaut freinage électrique
- ordre de suppression du freinage: allumage fixe le temps du défaut
&4/ - absence d'un courant de charge: allumage fixe le temps du défaut

Minimum d’énergie disponible
|’7J_‘_°'[ \ - pourcentage d'énergie inférieure a 10%: allumage fixe
Niveau minimum électrolyte batterie

-_9 - demande de remplissage: allumage fixe
it:.l - demande de remplissage impératif: allumage clignotant

y >
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RAPPEL DES PRESCRIPTIONS DE SECURITE

Tout travail doit étre effectué hors tension

. Seules lgs ac_ﬁons de «mesurages» peuvent étre entreprises sous tension apres avoir respecté les
consignes de sécurités.

Avant toute intervention sur le véhicule, il faut:

- Se protéger
retirer tous ses bijoux métalliques, mettre des gants, des lunettes, des habits de protection

- S’assurer que le véhicule n’a pas de probléeme d’isolement

Mettre le contact et vérifier I'état de la lampe témoin défaut d’isolement ainsi que la présence éventuelle

de I'affichage d'un défaut d'isolement (DEFAUT ISOLEMENT) ou d’'un défaut de la foncti
INOPERANTE). e la fonction (DETECTION

- S’assurer que la clef de contact a été retirée apreés avoir mis le levier de
sélection du sens de marche sur N.

- S’assurer que la batterie auxilliaire est bien débranchée.
- S’assurer que le sectionneur sur le bac arriére est bien ouvert.

- S’assurer que le véhicule n’est pas connecté a I’appareil de remplissage
ou raccordé au réseau EDF.

Pour des actions de mesurages :

- Se rappeler que la transmission est en prise permanente
Serrer le frein a main
Soulever du sol une roue avant du véhicule reposé sur une chandelle.
Pour des actions autour des bacs contenant les monoblocs, ou de I'appareil de remplissage:

- Apreés avoir isolé la tension, ne pas oublier la présence de la potasse
Porter des gants, des lunettes, et des vétements de protections.

Pour recharger le véhicule :

- Respecter les conditions de charge

Local de charge
Ventilation du local de charge
Prévention vis a vis des tiers ( affichage)

CFAV
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LE DIAGNOSTIC

Liste des contréle possibles

# G.*
[ 2 ]

#01: ... .Rapport/sélecteur G 0** ......... Effacement mémoire
#02: ... Vitesse moteur briileur tr/s | GO1* ......... Demande retournement fiche cdté états
#03: ........ Fréquence pompe a carburant Hz | G02 ..... Demande retournement fiche coté défauts
#04:..... Intensité flamme Vv GO03-..... Fermeture interrupteurs électromagnétiques
#05 e Température liquide chauffage °C | G04"......Mise sous tension hacheur
#07 e Potentiométre accélérateur % | GO5 ... Commande position drive
#08:.... Courant excitation A | GO6* ... Commande position reverse
#09: ........ Courant induit A fGOT" Commande position neutral
#10:......... Courant de sortie A | GOB* ... Allumage témoins
#11:......... Température batterie traction °C | G0O9* ......Inhibition convertisseur
#12: . Niveau électrolyte compteur virtuel (bac AV) G 10" ........Interdiction vitesse maxi GMV habitacle
#14: ....... Nombre de charges commencées (bac AV) G11* ... Interdiction frein récupératif
#16: ......... Nombre de charges complétes (bac AV) G12* ......... Réveil chargeur (en charge)
#17: ........ Capacité surchargée depuis mise en service G13" v Fermeture diagnostic (FIN)
#18: ... Capacité chargée cumulée depuis dernier remplissage G14 ... Lunette dégivrante AR
#19: ... Nombre de remplissages (bac AV) G15°" ........... Afficheur marche/arrét
#20: ... Nombre d’heures cumulées entre 35° et 45°C {bac AV) G16° .......GM V/pompe a eau
#21: ....... Nombre d’heures cumulées entre 45° et 55°C (bac AV) GI17" s GMV - dilution H,
#22........ Nombre d’heures cumulées au dela de 55°C {bac AV) G18* ... Haut parleur
#24: ... Potentiométre BV v | G19" ......... Bougie de préchauffage (courant)
#25:. e Lecture phases démarrage chauffage G20° ... Pompe liquide chauffage
#26: ... Image sonde de température 1 £ — Pompe a carburant
#27:.......lmage sonde de température 2 G22° .. Ventilateur briileur
#28: ... Image sonde de température 3 G23' ... Ventilateur habitacle
#32:....... Niveau électrolyte compteur virtuel (bac AR) G24" ... GMYV radiateur
#34: ........ Nombre de charges commencées (bac AR) G48* ... Demande charge entretien
#36: . Nombre de charges complétes (bac AR) G449 ... Demande charge usine
#37.......... Capacité surchargée depuis mise en service (bac AR) G 50047 ... Ecriture langue
#38:......... Capacité chargée cumulée depuis dernier remplissage G 60" ........ Nombre d’ampére/heure déchargés (bac AV)
#39:....... Nombre de remplissages (bac AR) G 61" ......... Nombre d’ampére/heure chargés (bac AV)
#40:..... Nombre d’heures cumulées entre 35° et 45°C (bac AR) G62*.......... Nombre d’ampére/heure déchargés (bac AR)
#41:...... Nombre d’heures cumulées entre 45° et 55°C (bac AR) G 64" ....... Nombre d’ampére/heure chargés (bac AR)
#42. . Nombre d’heures cumulées au dela de 55°C (bac AR) | M- Lecture numéro MPR

G72* e Ecriture date APV

[ Cy € Je— Lecture date APV

3 CFAV RENAULT SA
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LE DIAGNOSTIC

Fiche diagnostique «<ETATS»

| _ dire:[ [ELE]
ALLUME == FICHE DU BON COTE
1 |- ETEINT = TOURNER LA FICHE CODE PRESENT E
+ APRES
2 CONTACT + ACCESSOIRES _| I
(wm) RELAIS INTERRUPTEUR DE
3 |Cd | CAPOT OUVERT PUISSANCE AcTF 1
4 |mm | ANTIDEMARRAGE ACTIF
PRESSER LES TOUCHES : mode / heures / minutes AFFICHEUR
5 |mm] .05 MODE (§) /HEURES (R) /MINUTES (n) | SURMARCHE 1o
6 FREIN PRESSE : FEUX STOP ACTIFS |§J
AGIR SUR L'ACCELERATEUR (selecteur sur N)
7 (= or " Ceve (Pl) = () wmPRESSE (PF)
8 LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE LUNETTE ACTIVE
L maintenir pressé {3 sec) le bouton si conditions remplies E
INHIBITION CONVERTISSEUR
9 |l | LANTERNES ALLUMEES STATIQUE IE
CONTROLEUR D1SOLEMENT ACTIF
101201 Gignote 1 sec toutes les 10 secondes) PORTE AVANT OUVERTE [l
(ATTENTION : surveiller le barregraphe 20 gauche)
ETATS
Pour lire coté 2/2 ; Go2 ™
PRESENCE PRISE VENTILATEUR
11 @: DE CHARGE A HYDROGENE ACTIF (X 57) E
POMPE A EAU BAT (X 57) GMV RADIATEUR
12|HB] My BATTERIE (F40) BATTERIE ACTIF (X 57) 1=
DEMANDE DE ‘
13|L} COAUFEAGE BOUGIE_]C] |coNTROLES ANNEXES : #.
POMPE LIQUIDE POMPE A -01,..Rappod / Sélecteur . .
141 craurraGe CONTROLE CARBUHANTE = R
MOTEUR CHAUFFAGE VENTIL — g
15 |==L sruLEUR HABITACLE L= JMOPES COMMANDES PG
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LE DIAGNOSTIC

Fiche diagnostique «DEFAUTS»
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2 | ;
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Pour lire coté 1/2: GOt .
Effacement mémoire défauts: GO ™* * i, cadurant
04 intensité flamme v
. COMMANDEDE POSor i .
— 1 05 Tompératwofuide  C
11 :meg:::g‘trsqns p ionginie
12| A Rghiral ity o :,Pulsnhométreamal %
o= 34 Podetombin Y
13 R % geng de marche
:26 _Tempéramrasondel C
14 27 Températwesorde2  °C
28 -Tempéra‘hxesomlea C
ECHAUFFEMENT = 4
|| {sonde 1 2 si F 40)
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