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ECLAIRAGE PLANCHE DE BORD

CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES

X57
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v MOTEUR DE TRACTION o8 ' : ‘ _—
.% TEMOINS : CHAINE DE TRACTION - DEFAILLANCE ELECTRONIQUE - SURVITESSE X57 . : '
. CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES | ‘
+ APC + APC ‘ :
171-NO ¢ ,!
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130-JA
71 (7] JABE
B17 BS 299
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RACCORDEMENT CABLAGE AVANT MOTEUR / CABLAGE MOTEUR

0} |CRITERES :

TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES

X57

R67
B| RG | BA SA RG/VE
@ Al Blind. RG/BA|
2 3 5 6 7
f N° I mm?2 FI scompese
Al - Blind. LIAISON CHARGEUR / BLINDAGE UNITE CENTRALE DE GESTION
A5 2 RG/BA COMMANDE INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
B1 0,5 RG LIAISON CHARGEUR / DATA UNITE CENTRALE DE GESTION
B2 0,5 BA LIAISON CHARGEUR / DATA UNITE CENTRALE DE GESTION
B3 1 SA ALIMENTATION FEUX DE MARCHE ARRIERE
BS 2 RGNVE ALIMENTATION INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
RG/BE SA BA | RG (B
@ RG/BA Blind. | A
7 ] 6 | 5 ‘ 0 ’ 3 | 2 1
[ N©° l mm2 fﬁ ) soo mp one
Al - Blind. LIAISON CHARGEUR / BLINDAGE UNITE CENTRALE DE GESTION
A5 2 RG/BA COMMANDE INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
B1 0,5 RG LIAISON CHARGEUR / DATA UNITE CENTRALE DE GESTION
B2 0,5 BA LIAISON CHARGEUR / DATA UNITE CENTRALE DE GESTION
B3 1 SA ALIMENTATION FEUX DE MARCHE ARRIERE
Bs 2 RG/BE ALIMENTATION INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES




—_ RACCORDEMENT PLANCHE DE BORD / CABLAGE AVANT MOTEUR |98
Q00| [CRITERES :  TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES X57
s

R107 :
l N° I mm?2 fﬂ: sso Epese ‘]
Al 1 NOC OPTION CHARGE 10/16A
A2 0.8 VE TEMQIN FONCTIONNEMENT CHARGE
A3 0.6 BJ TEMCIN SURVITESSE
A6 0,6 OR/NO LIGNE L
A7 0,6 SARG LIGNE K )
B1 0.6 MA ALIMENTATION FEUX INDICATEUR DE DIRECTION DROITS
B1 0,6 MANVI ALIMENTATION FEUX INCICATEUR DE DIRECTION DROITS
82 0,6 BE/BA FEU DE POSITION DROIT
B3 1 SANE TEMOIN USURE PLAQUETTES DE FREIN
B4 2 MA FUSIBLE FEUX DE CROISEMENT
B4 0.6 MA FUSIBLE FEUX DE CROISEMENT
B3 2 BA FUSIBLE FEUX DE ROUTE
B85 06 BA FUSIBLE FEUX DE ROUTE ¥
B6 0,6 MA/JA - HAUT PARLEUR
B7 0.6 OR + HAUT PARLEUR
(03] 0.6 OR ALIMENTATION FEUX INDICATEUR DE DIRECTION GAUCHES
C1 0,6 OR ALIMENTATION FEUX INDICATEUR DE DIRECTION GAUCHES
c2 06 BE FEU DE POSITION GAUCHE
C3 0,6 Vi TEMOIN FREIN OU NIVEAU MINI LIQUIDE DE FREIN
C4 0,6 SA/NO POMPE LAVE VITRE AVANT
cs 0.6 VIIJA POMPE LAVE LUNETTE ARRIERE
Cs 0.6 VILIA POMPE LAVE LUNETTE ARRIERE .
] 0,6 BA/NE TEMOIN DEFAUT BISOLEMENT
cr 0,6 VE/NO INFORMATION JAUGE DE COURANT .
D1 1 BA PETITE VITESSE ESSUIE VITRE AVANT
D2 0,6 MA ARRET FIXE ESSUIE VITRE AVANT
D3 1 SA GRANDE VITESSE ESSUIE VITRE AVANT
D4 3 BA 3éme VITESSE GROUPE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
013} 2 MA 2éme VITESSE GROUPE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
D6 14 VE 1ére VITESSE GRQUPE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
D7 0,6 RG + AVC PROTEGE ARRET FIXE ESSUIE VITRE AVANT
RG | VE | MA[BARG SA | MA| Ba [D D BA [ MA | SA |BAWE MA | VE | RG
VI/JA OR
VENOIBAVE yja|SANG VI | BE | 0 |C Clor | BE | vi | sA | viwalsamalverag
BA MA MA BE/BA] SA
R M B @
OR IMAMA| o | ma |SAVE|BEBA MAVI Bl MA |"gp sa | MA | BA IMA/BA|ORVI
OR | SA
SAR NO [A Al NO E
GloR/NO) BJ | VE VE (BJR ORVE|SANG]
7 6 5 [} 3 2 1 { 1 2 3 5 6 7
v— o
L N° ] mm2 I .==t I sss mpoece j
At 1 NQ OPTION CHARGE 10/16A
A2 0.6 VE TEMOIN FONCTIONNEMENT CHARGE
A3 0.6 BJ/RG TEMOIN SURVITESSE
A [+ X3 OR LIGNE L CHARGEUR
AB 0,6 OR/VE LIGNE L
A7 0,6 SA LIGNE K CHARGEUR
A7 0,6 SA/NO LIGNE K
B1 0,6 MA ALIMENTATION FEUX INDICATEUR DE DIRECTION DROITS
B2 0,6 BE/BA FEU DE POSITION DROIT
B2 06 BE INFORMATICN FEUX DE POSITION A UNITE CENTRALE DE GESTION
B3 1 SA TEMOIN USURE PLAQUETTES DE FREIN
B3 0,6 SA TEMOIN DEFAUT FREIN RECUPERATIF
B4 2 MA FUSIBLE FEUX DE CROISEMENT
Bs 2 BA FUSIBLE FEUX DE ROUTE
Bé 0,6 MA/BA - HAUT PARLEUR
87 0.6 ORI + HAUT PARLEUR
(03] 0.6 OR ALIMENTATION FEUX INDICATEUR DE DIRECTION GAUCHES
c2 0,6 BE FEU DE POSITION GAUCHE
Cc3 0.6 Vi TEMOIN FREIN QU NIVEAU MIN! LIQUIDE DE FREIN
c4 0,6 SA POMPE LAVE VITRE AVANT
C5 0,6 VIIJA POMPE LAVE LUNETTE ARRIERE
C6 0,6 SA/RG TEMOIN DEFAUT DISOLEMENT
c7 0.6 VE/RG INFORMATION JAUGE DE COURANT
D1 1 BA PETITE VITESSE ESSUIE VITRE AVANT
D2 0.6 MA ARRET FIXE ESSUIE VITRE AVANT
D3 1 SA GRANDE VITESSE ESSUIE VITRE AVANT
D4 3 BA/VE 3éme VITESSE GROUPE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
D5 2 MA 2éme VITESSE GROUPE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
D6 1.4 VE 1ére VITESSE GROUPE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
D7 0,6 RG + AVC PROTEGE ARRET FIXE ESSUIE VITRE AVANT

RACCORDEMENT CABLAGE AVANT MOTEUR / CABLAGE MOTEUR

CRITERES :

TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES

X57

R67

®

L Ne [ mm?2 =T sse mpese j
A1 2 JA/NO +APC
A2 1 RG + AVC FUSIBLE CHARGEUR
A3 1 NO OPTION CHARGE 10/18A
A5 2 RG + AVC PROTEGE UNITE CENTRALE DE GESTION
A6 2 JA + APC RELAIS FEUX DE MARCHE ARRIERES
A7 1,4 BA ALIMENTATICON POMPE A VIDE
B1 1 JANVI COMMANDE RELAIS MOTOVENTILATEUR MOTEUR DE TRACTION
B2 2 RG + AVC PROTEGE
BS 0.6 CR LIGNE L CHARGEUR
B5 0.8 OR LIGNE L PRISE DE CHARGE
B& 0,6 SA LIGNE K CHARGEUR
B6 0,8 SA LIGNE K PRISE DE CHARGE
B7 0,6 BA/OR - ALIMENTATION POTENTIOMETRE SENS DE MARCHE
c2 2 RG/BA COMMANDE RELAIS MOTOVENTILATEUR MOTEUR DE TRACTION
c3 0,6 VE/RG INFORMATION NIVEAU MINI COMBUSTIBLE DE CHAUFFAGE
Cs 0,6 BA/NO INFORMATION POTENTIOMETRE SENS DE MARCHE
c? 0.6 MA +ALIMENTATION POTENTIOMETRE SENS DE MARCHE
2] 3 RG/NO + AVC THERMOCONTACT GROUPE MOTOVENTILATEUR
D2 0,6 BUNO COMMANDE RELAIS INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
D3 0.6 VE TEMOIN FONGTIONNEMENT CHARGE
D4 0.6 SA MASSE RELAIS CAPTEUR DE CHOC
D6 1 Vi AUTORISATION MISE SOUS TENSION
D7 0.6 MA/RG COMMANDE RELAIS THERMOCONTACT RADIATEUR UNITE CENTRALE DE GESTION

D [RGMNO| BIJNO] VE SA vl IMARG VE | VIRG NO | veua| BA [RmamalD
c RG/BA | VE/RG BA/NO| MA MA | BA/BE VE/RG | NO/JA c
8| Javi | Ra OR | sAa lgap @
or | sa [BAOR BA/OR| SAVE| OR RG/VE[ sA |B
Aloano| Ra | NO RG | JA | BA BA | JA |meamo NOBA| RG | Ja (A
[
1 2 3 5 5 7 7 3 5 O 3 2 1
Mo l mm2 o ] see . ses j

Al 2 JA + APC

A2 1 RG + AVC FUSIBLE CHARGEUR

A3 1 NO/BA OPTION CHARGE 10/16A

AS 2 RG/NO +AVC PROTEGE UNITE CENTRALE DE GESTION

AB 2 JA + APC RELAIS FEUX DE MARCHE ARRIERE

A7 14 BA ALIMENTATION POMPE A VIDE

B1 1 SA COMMANDE RELAIS MOTOVENTILATEUR MOTEUR DE TRACTION

B2 2 RG/NVE + AVC PROTEGE

Bs 0,6 OR - LIGNE L CHARGEUR

B6 0,6 SANVE LIGNE K CHARGEUR

B7 0.6 BA/OR - ALIMENTATION POTENTIOMETRE SENS DE MARCHE

c2 2 NO/LA COMMANDE RELAIS MOTOVENTILATEUR MOTEUR DE TRACTION

C3 0,6 VERG INFORMATION NIVEAL MINI COMBUSTIBLE DE CHAUFFAGE

ce 0,6 BA/BE INFOARMATION POTENTICMETRE BOITE

Cc7 0,86 MA + ALIMENTATION POTENTIOMETRE SENS DE MARCHE

D1 3 RG/BA +AVC THERMOCONTACT GROUPE MOTOVENTILATEUR

D2 0.6 BA COMMANDE RELAIS INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES

D3 06 VE/JA TEMOIN FONCTIONNEMENT CHARGE

D4 0,6 NO MASSE RELAIS CAPTEUR DE CHOC

(3] 1 VIURG AUTORISATION MISE SQUS TENSION

D7 Q.6 VE COMMANDE RELAIS THERMOCONTACT RADIATEUR UNITE CENTRALE DE GESTION




CABLAGE PLANCHE DE BORD

%88 CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES X57
~
I 6 5 4 3 2 1
@ VI/RG| BE JA GR NO
[ N° | mm?2 | :==: I ecs mpoce ]
1 0,6 NO MASSE TEMOIN LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE
3 1 GR LUNETTE ARRIERE DIGIVRANTE
4 0,6 JA + APC COMMANDE LUNETTE ARRIERE DIGIVRANTE
5 0,6 BE ECLAIREUR COMMANDE LUNETTE ARRIERE DIGIVRANTE
6 0,6 VIIRG DEMANDE DEGIVRAGE UNITE CENTRALE DE GESTION
s _
r
MA/BA| "
® Totmis
NO
BA NO Vi
I N¢ | mm2 = l ssampese ]
1 0,6 BA ALIMENTATION CENTRALE CLIGNOTANTE
2 0,6 Vi CADENCEMENT FEUX INDICATEUR DE DIRECTION
4 0,6 NO MASSE CENTRALE CLIGNOTANTE
4 0,6 NO MASSE RELAIS LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE
5 0,6 MA/BA TEMOIN FEUX INDICATEUR DE DIRECTION
SA/NQl JA
OR/NVE VIIJA MA -
SA | JA 8 4
@ NO BJ VE BA SA [JA/RG|A
0 7 6 5 ’ W , 3 2 1 g
[ N° | mm?2 Fﬂ: scempoce
Al 1 JA/RG + APC PROTEGE
A2 1 SA GRANDE VITESSE ESSUIE-VITRE AVANT
A3 1 BA PETITE VITESSE ESSUIE-VITRE AVANT
A5 0,6 VE PETITE VITESSE CADENCEE ESSUIE-VITRE AVANT
Ab6 0,6 BJ CADENCEUR ESSUIE-VITRE AVANT
A7 0,6 NO MASSE COMMANDE MODE
B1 0.6 MA CADENCEUR ESSUIE-LUNETTE ARRIERE
B3 0,6 JA + APC PROTEGE
B3 2 JA + APC PROTEGE ESSUIE-LUNETTE ARRIERE
B4 0,6 SA/NO POMPE LAVE-VITRE AVANT A
B4 0,6 SA PCOMPE LAVE-VITRE AVANT / CADENCEUR : s}:,:
B5 0.6 VIJA POMPE LAVE-LUNETTE ARRIERE bt
B7 0,6 ORNVE MODE DE PROGRAMMATION

- CABLAGE PLANCHE DE BORD o6
5| | CRITERES 1 TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES X57
®
15 14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 1
VE | BA |BABERARG vi | JA BA | NO RG
[ Ne mm2 ﬁd soo mpoee j
1 0,35 RG ALIMENTATION AVANT CONTACT AFFICHEUR
3 0,35 NO MASSE AFFICHEUR
4 0,35 BA BLINDAGE LIAISON AFFICHEUR
6 0,35 JA UNITE CENTRALE DE GESTION / AFFICHEUR (DATA)
7 0,35 vi UNITE CENTRALE DE GESTION / AFFICHEUR (DATA)
" 0,35 BA/RG COMMANDE MARCHE/ARRET AFFICHEUR
12 0,35 BA/BE ECLAIREUR PAR RHEQSTAT
,6 13 0,35 BA INCREMENTATION AFFICHEUR *+"
‘ 14 0,35 VE DECREMENTATION AFFICHEUR *-*
_I 1 2
@ | [on b
L N° mm2 :=I I (XTN WYY j
1 0,6 OR + HAUT PARLEUR UNITE CENTRALE DE GESTION
2 0,6 MA/JA - HAUT PARLEUR UNITE CENTRALE DE GESTION
BA/RG| 3
RG
2 4 1
@ VIIJA| BA ARG
MA ]
MA
r N° L mmZ2 I ::i (LI XYY ‘
1 0,6 RG + AVC RELAIS INTERDICTION VENTILATION HABITACLE
1 0,6 RG + AVC RELAIS VENTILATION HABITACLE
2 0,6 VILJA COMMANDE RELAIS VENTILATION HABITACLE
3 3 BA/RG 3éme VITESSE VENTILATION HABITACLE
b 4 3 BA 3éme VITESSE VENTILATION HABITACLE
5 2 MA 2éme VITESSE VENTILATION HABITACLE
5 2 MA 2éme VITESSE VENTILATION HABITACLE




CABLAGE AVANT MOTEUR

| 98

%g% CRITERES: TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES

X57

1 2 3 4
BANE ‘ A
VE MA (C !
a
___-—-/
rN" | mm2 'dc | eso mpoee
Al 3 BA/VE 3éme VITESSE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
B4 3 NO - MASSE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
C1 1.4 VE 1ére VITESSE MOTOVENTILATEUR HABITACLE
c4 2 MA 2éme VITESSE MOTOVENTILATEUR HABITACLE

TN
S

)

- CABLAGE AVANT ’l‘\’/’ldeUR o8
Q3| |CRITERES : -
TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES X57
927
(" ot [ == ] |
0.8 SA MASSE BOBINE' RELA § CAPTEUR DE cHOC
2 0,6 BA/RG INFORMATION CAPTEUR 'DE CHOC
0,86 NO MASSE CAPTEUR DE CHOC
l N° mm?2 | .e:.'f-'_'ﬁ | —l
2 0,8 BA HSSEL
4 0,6 OR/BA lNHIBl*TI@NﬁE :
5 0,6 VIVE corwsﬁ*ﬁ & OURANT +
6 0.6 VE ' ERTISSEUR
| N° mm2 .==: I §Ti -..‘... J
1 7 NO MA; ;v SSFUR
,nmammmw '
..; t 4 ”%‘aw e :»
w37 BUCE Jol G
ﬁuaaaz‘?ﬁawnrﬁ

1 B3C2FTIV JOMARG
VA AL A IDAAHDIR T




— CABLAGE AVANT MOTEUR | 98 = CABLAGE MOTEUR DE TRACTION j 98
CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES X57 CRITERES : TRAGTION ELEGTRIGUE TOUS TYPES X57
X .
® "
917
55 84 53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 41 40 39 38
ving | vwia lorsal v {sumo JABE | OR/BE gg BA/OR B'I‘i‘f;_ :'m " lvemo | savi
37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 31 30 [ 29 [ 28 {27 [ 26 | 25 | 28 | 23 | 22 | 21 20 1 2 3 4 5 6
NO
VERG | VE [MARG| ORVI | SaBE vi |BavE [ORVE| Ba |BUBE [BANO MaBE | 1O Al NO VIRG NO JA A
o 1 18 7 ] 16 1 15 | 48 | 13 ] 12 T | 40 ) 3 7 5 5 4 3 2 1 NO JA 7 8 9
VE/OR BAVI MA/BA | SA/RG | BJRG | VEA| SA BJ BA [sano|[vive | Ma |vior lBarG jormo | NO [{rama
" Bind. BBANC| BJ | VI |viBA RG
N° 2 eI see ene
l mm? | nd . ] CIBA/BE|BIVE| VE
1 2 RG/BA  +AVANT CONTACT PROTEGE UNITE CENTRALE DE GESTION
2 1 NO MASSE UNITE CENTRALE DE GESTION :
2 . Blind. BLINDAGE LIAISON AFFICHEUR D|BA/OR RG |BAWVE| MA | BANI
3 0,6 OR/NO  CONTACT PORTE AVANT
4 0,6 BA/RG  INFORMATION CAPTEUR DE CHOC El sa on
5 0,6 VIOR  DEMANDE CHAUFFAGE UNITE CENTRALE DE GESTION
6 0,6 MA + ALIMENTATION POTENTIOMETRE SENS DE MARCHE P
7 0,6 VIVE  CONVERTISSEUR IMAGE COURANT + !
8 0,6 SA/NO  LIGNE K UNITE CENTRALE DE GESTION ’
9 0,5 BA UNITE CENTRALE DE GESTION / AFFICHEUR (DATA)
9 05 BA UNITE CENTRALE DE GESTION / CHARGEUR (DATA 5
10 0,6 BJ DECREMENTATION AFFICHEUR "-* ( ) LN [ mm? = | bl s |
11 0,6 SA TEMOIN DEFAUT FREIN RECUPERATIF A1 2 NO MASSE CONTROLEUR
12 0,6 VE/JA  TEMOIN NIVEAU ELECTROLYTE BATTERIE
13 0.6 BJRG  TEMOIN SURVITESSE Al 0.6 NO  MASSE CONTROLEUR (SHUNT)
14 0,6 SA/RG  TEMOIN DEFAUT DISOLEMENT A2 1 VI/RG  AUTORISATION MISE SOUS TENSION
15 0,6 MA/BA - HAUT PARLEUR UNITE CENTRALE DE GESTION Ad 0,6 NO MASSE CONTROLEUR (SHUNT)
17 0,6 BANI  COMMANDE MARCHE/ARRET AFFICHEUR
19 06 VE/OR  TEMOIN DEFAUT ELECTRIQUE A5 2 JA + APC CONTACT PROTEGE CONTROLEUR
20 1 NO MASSE ELECTRONIQUE UNITE CENTRALE DE GESTION AS 0,6 JA + APC CONTACT PROTEGE CONTROLEUR (SHUNT)
20 1 NO MASSE BLINDAGE CHARGEUR
21 0,6 MA/BE  INFORMATION PRESENCE PRISE DE CHARGE A8 0.6 JA +APC CONTACT PROTEGE CONTROLEUR (SHUNT)
24 0,6 BA/NC INFORMATION CURSEUR POTENTIOMETRE SENS DE MARCHE B1 0.6 BA/NO INFORMATION POINT NEUTRE
25 . 0,6 BJ/BE TEMOlN DEFAUT CHAINE DE TRACTION B2 0,6 - BJ INFORMATION MARCHE ARRIERE
26 0,6 BA CONVERTISSEUR IMAGE COURANT - -
27 06 ORVE  LIGNE L UNITE CENTRALE DE GESTION B3 0,6 v INFORMATION MARCHE AVANT
28 0,6 BANE  INCREMENTATION AFFICHEUR *+* . 1 b B4 1 VI/BA  INFORMATION VITESSE MOTEUR
29 0,6 v DEMANDE DEGIVRAGE (b ,
p~ 06 SABE  COMMANDE LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE ) l B9 0,5 RG CONTROLEUR / UNITE CENTRALE DE GESTION
34 0.6 ORI + HAUT PARLEUR UNITE CENTRALE DE GESTION B10 - Blind. BLINDAGE CONTROLEUR / UNITE CENTRALE DE GESTION
35 0.6 MA/RG  RELAIS MOTOVENTILATEUR B10 0,5 BA CHARGEUR / UNITE CENTRALE DE GESTION
36 0.6 VE COMMANDE RELAIS VENTILATION HABITACLE
37 06" VE/RG INDICATEUR D'AUTONOMIE C1 0,6 BA/BE INFORMATION PIED LEVE ACCELERATEUR
38 0,6 JANVI + SERVITUDE PROTEGE PAR DIODE c2 0.6 BJVE  ALIMENTATION CONTACTEUR ACCELERATEUR
39 0,6 VE/NO  INFORMATION DEFAUT CONVERTISSEUR
“ 06 MA DIODE BUZZER c3 0.6 VE INFORMATION PIED A FOND ACCELERATEUR
41 06 MA DIODE BUZZER ) D1 0,6 BA/OR INFORMATION CURSEUR POTENTIOMETRE D'ACCELERATEUR
43 1 NO BLINDAGE CHARGEUR / UNITE CENTRALE DE GESTION D4 0,6 RG INFORMATION CAPTEUR DE REGIME MOTEUR
43 - Blind. BLINDAGE CHARGEUR / UNITE CENTRALE DE GESTION
44 06 BA/OR - ALIMENTATION POTENTIOMETRE SENS DE MARCHE D5 0,6 BAVE  INFORMATION CAPTEUR DE REGIME MOTEUR
45 0,5 RG UNITE CENTRALE DE GESTION / CHARGEUR (DATA) D6 0,6 MA + CAPTEUR TEMPERATURE MOTEUR
I - o oheE  DTE CENTRALE DE GESTION/ AFFICHEUR (DATA) D7 06 BANVI  -CAPTEUR TEMPERATURE MOTEUR
1 48 0,6 JA/BE  + APRES CONTACT UNITE CENTRALE DE GESTION . E1 0,6 SA + POTENTIOMETRE D'ACCELERATEUR
1 51 0,6 BJ/NO COMMANDE INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES ES 0,6 OR - POTENTIOMETRE D'ACCELERATEUR
‘ 52 1 Vi AUTORISATION MISE SOUS TENSION
53 0,6 OR/BA  INHIBITION CONVERTISSEUR T ,
; 54 0.6 VIIJA INTERDICTION GRANDE VITESSE MOTOVENTILATEUR HABITACLE L.é: .
| 55 0,6 VURG  TEMOIN ETAT DE CHARGE DE LA BATTERIE DE TRACTION
|




CABLAGE MOTEUR DE TRACTION

Q003 | | CRITERES :
aooca

TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES

18

17| 18 15 14 13| 12 11 10 9 8 7 6 5 4*| 3

Blind.| RG [SANVE

NO/BA|

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19
BA { CR VE/JA| NO | RG
¥
l N° | mm2 Fﬁ sos mpsee
7 1 NO/BA OPTION CHARGE 10/16A
16 0.6 SANE LIGNE K CHARGEUR
17 0,5 RG LIAISON CHARGEUR/UNITE CENTRALE DE GESTION (DATA)
18 - Blind. BLINDAGE LIAISON CHARGEUR/UNITE CENTRALE DE GESTION
19 1 RG + AVC CHARGEUR
20 i NO MASSE CHARGEUR
28 0,6 VENA TEMOIN FONCTIONNEMENT CHARGEUR
34 0.6 OR LIGNE L CHARGEUR
35 0,5 BA LIAISON CHARGEUR/UNITE CENTRALE DE GESTION (DATA)
1 2
RG | NO
[ N° 1 mm2 ﬁd l sco mpoee
1 5 RG 110V CHARGEUR
2 5 NO MASSE CHARGEUR
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CARACTERISTIQUES GENERALES | CARACTERISTIQUES GENERALES

1. LA Datterie de traction
@ s i@ ChATGEUD
3 e L€ CONMTdleur
G ...corrrerrunnnn LG MIOLEUT
D e LE FEAUICEUT
6...connn. L& CORVErtisseur statique
7 e L DA tterie auxiliaire
8...crmmemn...'afficheur
3. L chauffage
(0 JOR——— La prise diagnostique
M. L'UCL
EXPRESS CLIO | /— La pompe de freinage

13 e Le bocal de liquide du systéme de chauffage

Type: G40wW 557W

Poids a vide en ordre de marche : ..............1235 kg (dont 320 kg pour 1215 kg (‘5 vo Ko b o The ,\l-;.)

- la batterie)

Poids total autorisé : 1630 kg 1515 kg

Charge utile : 335 kg 300 kg

Volume utile: 2,6 m3 0,17 m3

Puissance administrative : 3CV 3CV

Accélération de 0 a 50 km/h ..o 108 83s

Vitesse maximale : 80 km/h 95 km/h

Pente maximale franchissable : .. 20 % 20 %

Autonomie selon le cycle SAE J 227 C

en cycle urbain : 90 km 80 km

a60km/h:.. 120 km

pneumatiques a faible résistance de roulement

pression de gonflage AV=24b;AR=38b AV=3b;AR=3b
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PRESENTATION DE L'U.C.L.

patterie de traction

o
ot
....

oot
ol
o
o
.....
st

-""'
ot
oo
’
ot
-

CARACTERISTIQUES GENERALES

9. L€ Chauffage

10 L'UC L

1...........Le radiateur de refroidissement batterie
12...ommenn L2 POTOIPE @ €AU !

B L pompe de freinage

14............Le bocal de liquide de refroidissement

15 o L€ bocal de circuit de chauffage

16........Le réservoir de carburant du systéme de chauffage
17 .....nr. L2 pompe de direction assitée électrique

L’Unité Ce

calculateur qui regroupe une partie des fonctions spécifiques et
nécessaires a la mise sous tension des différents éléements du véhicule.

Elle réalise les fonctions snivantes :

ntrale de gestion du véhicule éLectrique est un

v . LE jaLIgeage de la batterie de traction.

V e L'enregistrement des parameétres de fonctionnement de la batterie (boite noire).
(Y Le suivi de la charge de la batterie de traction.

[V S Le suivi du niveau d'électrolyte.

[ LR

La gestion du refroidissement.

Le contrdle de la charge de la batterie de servitude.

La gestion des témoins lumineux.

La gestion de la montre.

Des fonctions de sécurité.

La communication avec I'appareil de remplissage automatisé en eau distillée.
Le contrdle de I'isolement du véhicule.

L’ordinateur de bord et I'affichage de messages d’alerte.

Le diagnostic type XR 25.

Le traitement et I'affichage des informations spécifiques.

Le traitement de la commande marche avant/marche arriére.
La commande du chauffage, sa programmation et son contrdle, etc..
La reconnaissance de la présence prise de charge.

La communication avec le chargeur.

La gestion du convertisseur statique.

La gestion des interrupteurs électromagnétiques.

Le contréle de I'état du capteur de choc.

Le contréle de I'état du contacteur de capot.

La réception du diagnostic du contrdleur moteur.
L'autorisation de mise sous tension du contrdleur moteur.

La gestion des demandes incompatibles.

La gestion des alarmes sonores.

® e fevrierioog
jﬁmv%—
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PRESENTATION DE L'U.C.L.

Pour faciliter I'étude de 1'UCL., son fonctionnement sera décrit par étapes successives en rapport avec
les différents éléments du véhicule. ]

Lorsqu’un contréle est possible avec la valise XR 25, il sera précisé de la facon suivante::

- choix de la fiche ..........N 40 pour 'UCL.

f ou < N 41 pour le chargeur.

Pour I'UCL. 1a face de la fiche 1/2 { état ) ou 2/2 ( défaut ), les lignes correspondantes énumeérées
ainsi que les #etles G...”

Exemple : Fiche 40 2/2 ligne n° 6 gauche et droite ,

; : T DEFAUTDTSOENENT, =
6 |mal ; ' oETECTE . i|WW
‘ HAUTE TENSION D'ENTREE . - TENSION BATTERIE
ASEUIL - it ' - AUXILIAIR

8 | mml  ronvERnssFIR sTATIONE - nm_-ﬁ&fg?ﬁl‘iﬂE T

. Synoptique :

e [ igison 1080ull4 V

3 ----- Communication
Liaison 2V

Commande
5] - 3

12

e Chargeur
Controleur

- 1...... Batterie de traction
- 8 | i
3

4. Moteur

5..... Réeducteur

6....... Convertisseur statique
7

8

9

... Batterie auxiliaire

......... Afficheur

.......... Chauffage
10...... Prise diagnostic
11...... Appareil de remplissage
12...... Organes de commande, de

| 11 -~ > 10 == {> 14 . %cz:ritrﬁle et de sécurité

14 Valise XR25

AV RENAULT SA.
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L'U.C.L. ET LA SECURITE

Le contrdoleur d’isolement

La fonction est active sous + APC ou pendant la «charge non terminéen (charge en cours).

But: détecter un défaut d'isolement entre le circuit de la batterie de traction et le chassis du véhicule, en

mesurant la résistance de fuite entre chaque pole du réseau de puissance ahi
5 et la masse du véhicul
effectuée toute les dix secondes). P e (mesure

Principe de fonctionnement :

+108V
[ ) 2108V
H2V

=1

108V 12V

§

t
|
i

777777

Toutes les 10 secondes, les contacts des bobinages 1 et 2 réalisent alternativement la liaison avec la
masse chassis. En cas de défaut d'isolement, le courant circulant dans le bobinage génére un champ magnétique
qui ferme le contact 3, I'U.CL. allume alors le témoin d'alerte E au tableau de bord :

- défaut fugitif : allumage du témoin pendant dix secondes
- défaut permanent : aprés cent secondes d’allumage , le témoin est allumé en permanence, et

RENAULT SA.
EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE

% CFAV
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L'U.C.L. ET LA SECURITE

Schéma de principe

+APC +ACC+AVC
® ® o ®

30A

e I 508 |

b 4

- ) O I o P
14 48 38 1 17 18
> @ uva
30 2 20 1 19
(- o
Reconnaissance En
EXPRESS 108V
diagnostic Fiche 40
1/2 états
l p=—memantoress L2208 o IMHIBiTIO:II :0’:1’::;’:;:; -.; 17 QE :‘%RCHAUFFE CONTROLE.—:‘I‘T:;;;;:

o

S STATIQUE TE o = -
— DEFA : :
CONTROLEUR [NSOLEMENT ACTF 18| MINI [~ ” il ASY
{Chgnote 1 sec toutes.Jes 10 36condss) PORTE AVANT QUVERTE [ ELECTROL ISOLEMENT. e
SIS aitographe 20 gauche) I 19 f et :mloz FONCTIONNEMENT = o 1 G1aw
[— 1

VEHICULE ELECTRIOUE

G08* : Allumage des témoins
2/2 défauts

CONTROLEUR DISOLEMENT DEFALT DTSOLEMENT -
6 | mm] Noperant 2 ‘ DETECTE -
TENSION BATTERIE

HAUTE TENSION D'ENTREE -

| l CONVERTISSEUR STATIQUE - ~BATTERIE DE TRACTION [}

L'U.C.L. ET LA SECURITE

§ CFAV RENAULT S.A.
3%& Copyright février 1996 Page:30 EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE

Commande des interruptenrs électromagnétiques par I'U.C.L.

But : Isoler la batterie de traction du circuit qu'elle alimente.
Il y a un interrupteur électromagnétique par polarité.

Ils sont alimentés :

B

- en +APC (sauf température supérieure 4 57° C ou capot ouvert)
- a la réception de l'information «charge non terminéen

- a la mise en route du chauffage programmeé

- a la mise en route du chauffage manuellement en +ACC

- ala coupure du + APC, si le seuil de la batterie de servitude est trop bas

B A & & &

- a la réception de l'information «présence prise de charge» et avant I'informationccharge non |
terminéen, lorsque la température de la batterie de traction est trop élevée.

Schéma de principe

2 1
uct O} B AVC

5 1
® . | o]
51 -
P
[]1OA 50{75“03&’ cj‘ofa]vol'
* — de marnken -
—
1 ]
1 1
] ]
+ —0 | Ol Y i —0 1 O—
A0 — Aoy -
diagnostic fiche 40
1/2 états
3 | capotouvERT A SSanCE ACTE T |

ANTIDEMARRAGE ACTIF

pmsm— oo S —

GO3* fermeture des interrupteurs électromagnétiques : capot ouvert hors + APC
2/2 défauts carek sover(Fempe 19 23] (cosbak covpe]

DEFAUTS 02 Visass moisnr boiewr

Pour lirs oM 172: G o1 ° 03 Fobaionca ponpe
el et

84 irsensith farrvne

«<p o« 3

11| B ponmpTeons 7 T | o tomotor e

1 VITESSE uo*?éeun :IE o m“‘"

| [rr=rerryr——
[ CFAV RENAULT SA.
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¥ 1'U.C.L ET LA SECURITE B ~ L'U.C.L.ET LA SECURITE

Le capteur de choc

In q supprime la masse du relais de commande des interrupteurs
b Lors dun chOf ~inf

teni ormel'UCL. Ce capteur supprime également |‘alimentation
slectromagnétiaues: & iravers du bouton d'arTét d‘yrgence (EXPRESS)

du controleur mote

L'arrét d'urgence

But : interrormpre la traction du véhicule en cas de probléme. La
coupure de l'alimentation des interrupteurs électromagnétiques ainsi

- Q
0 t alors immédiate.
que du contréleur moteur €s o
ors rarrétdela pompe a carburant du chauffage, 'arrét du Il équipe la premiére série de véhicules Express.
L'UCL cormﬂaf“lij‘; tterie de traction, et impose I position Neutre».
S ' - Schéma de principe
|e message graler® B est affiché au TB.
-lem
ers capteur de choc «— <
gaut AU capteur de choc, le mesgage '
sfau
En cas de dé ' O[' ’ "
au tableau dé pord.
, £ B
Schéma de Pr inciP

o] o
s ® 1 QL

A
il

B |

AL P ' { Ve ccccd |

—— A6 A4 e : O—
C CONTROLEUR ——
12 1
N
777777 -0 !

0 La clé de sécurité
] 4 .
diagnostic Fic®

But : elle sectionne la liaison entre les monoblocs de la batterie lors
2/2 défauts

d'une intervention sur le véhicule.

Pour lire coté 1/2: G o1+
Ettacement mémoire défauts: GO * *

DHECTE ll.m c
DEFAUT GAPTEU
CONTROLEUR | VITESSEpomcn W] o7 Pomrtomdresccet %
PO 24 X v
TENTIOMETRE

ACCELERATEUH I- sens de marche

CFAV
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SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT 108 ou 114V

Ay S eapress
@+ APC $+AVC ’+ACC /.+AVC ALV el
108 V
ou114V
- 4+
<
Is sle] =ll| _telel [
SRREE!
©
3811,~19 e d T \feugiong |
48UCL1 0 178 ‘ T Convertisseur
18— i _ statigue
@43_0 2 205152 _____;E |
O E i "
: :
! Vorcead <
C E — 2% evsion: []1'"9
i
)
1
|
]
' r
’ 5
C
' H
2 81 H
R
5
77 ! 3J G
4! E
A5 A6 A2 AGAZ R
Qo Contrdleur roriage Express
A1 - []é
+ ——
M -
- . + - — + - :
77777 350A ! i '
+ ——] o Il GN—-‘ | O—
108 V
ouiig Vv
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LA BATTERIE DE TRACTION

.A c_‘raurs ’.(. f)jvm b ZV

4 —_ N ; C4 ALV
Caractéristiques
EXPRESS CLIO
Fabricant : SAFT e}em“‘k * ) SAFT
MOHObloc: typeS'TMS/leR ‘1:‘33{ 7:‘ - tyPEST‘MSIIOOMﬂ'RE"I . AT C o en"f‘é nra M¢u!_
(maintenance réduite) _ Auo K ) N e fe -
Couple: NiCd Nitd
Tension nominale d'un couple : e emnnnn 12 V2 20° C 12vaz0°C
Nombre de couples : 5 5
(5 couples = un monobloc)
Tension nominale d'un monoblog : ... 6V 6V
Capacité nominale : 136 Ah 100 Ah
Coefficient de charge : 113 115
Electrolyte : a base de potasse a base de potasse
Masse : 17,5 Kg (environ 380 Kg avec coffres) 12,5 Kg (environ 300 Kg avec coffres)
Nombre de cycles charge/décharge (100%) :1500 1500
L'énergie électrique est stockée dans 18 éléments (19 sur CLI0) appelés «MONOBLOCS». Ceux-ci constituent la batterie de traction.
Capacité nominale : 136 Ah 100 Ah
Tension nominale : 108V n4v
Tension minimale : sov BV
Tension maximale : 144V 152V

Les monoblocs sont logés sous le plancher dans deux bacs de part et d'autre de 1'essieu arriére :

EXPRESS

-Un bac de six monoblocs (6 V x 6 =36 V) muni de :

un fusible de 350 A,

un interrupteur électromagnétique,

un thermocontact 35° C, {1 modéle),

un thermocontact 57° C,

une sonde de température,

deux ventilateurs de refroidissement,

un circuit d'alimentation pour le remplissage en eau,

- Un bac de douze monobiocs (6 V x 12 = 72 V) muni de :

un interrupteur électromagnétique,

deux thermocontacts 35° C (1 modéle),

un thermocontact 57° C,

une sonde de température,

guatre ventilateurs de refroidissement,

deux circuits d‘alimentation pour le remplissage en eau,
une clef de sécurité (divise la tension du bac de moitié),

CLIO

-Un bac de sept monoblocs (6 V x 7 = 42 V) muni de :

deux interrupteurs électromagnétiques,

une sonde de température, -
un ventilateur de dilution d’hydrogéne,

un circuit d’alimentation pour le remplissage en eau ,
un circuit de refroidissement par liquide antigel.

- Un bac de douze monoblocs (6 V x 12 = 72 V) muni de :

un fusible de 350 A,

deux sondes de température,

un ventilateur de dilution d’hydrogéne,

deux circuits d'alimentation pour le remplissage en eau,
une clef de sécurité (divise la tension du bac de moitié),
un circuit de refroidissement par liquide antigel.

Pour la dépose des bacs, respecter impérativement la méthode décrite dans le manuel de réparation, car il y a

danger avec le poids, la tension et la potasse.

L'état de charge de la batterie de traction est contrdlé en permanence par 'UCL
Pour un monobloc d'une batterie de traction, la capacité représente la quantité d'électricité déchargée pendantun
temps donné de cing heures : exemple 136 Ah C,. df‘ckwrj o LERh. acbosk o 5 hevens Je'chargd

Important v8h aw K

Aucune intervention n’est autorisée a l'intérieur des bacs. La dépose n’est possible gu’aprés

un accord donné par le fabricant.

3 CFAV
Copyright février 1996
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| LA BATTERIE DE TRACTION r LA BATTERIE DE TRACTION

[ Vue d’ensemble de la batterie i Vue d’ensemble de 1a batterie
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LA BATTERIE DE TRACTION

Le Jaugeage

i But: connaitre I'énergie réellement disponible dans la batterie de traction.

A l'aide des informations : température batterie et intensité de courant (capteur de type pince
ampéremétrique), 'UCL. effectue le jaugeage de la batterie de traction.

Batterie de traction

INTENSITE DE
COURANT
i Information
TEMPERATURE ‘mat
: enregistree en
L BATTERIE charge comme
N en décharge
I
i
il CHARGEUR
it Envoi d'un UCL .
gl signal fin de réception des mformatmns,‘ TEMOIN MINI
i charge pour traitement et corrections apres
i‘ | remise 2 100% calcul
de I'affichage
¥ AFFICHEUR LOGOMETRE
! Affiche les Affiche les
b données en Ah données en %
Pl
‘ !
|
N
n CFAV RENAULT SA.
i (ib
| ' : ELECTRIQUE
S % Copyright février 1996 Page:38 EXPRESS et CLIO Q
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LA BATTERIE DE TRACTION

Branchement de la pince ampéremétrique

A
[ =

(/ =

Borne +: Alimentation+12a+18V
Alimentation-124-18 V
Borne M: Mesure

Borne -:

W[y
\ !
N\ gy 7y,

Cé;/ oo

Gestion de la fin d’énergie disponible

En dessous d'un seuil d'énergie disponible de 15%, le convertisseur statique est piloté en fonctionnement
sequentel par I'U.CL, il fonctionne 2 minutes, puis s'arréte 4 minutes (arrét possible du fonctionnement de la
ventilation et de la lunette arriére dégivrante suivant la version de 1’ UCL).

Des que le pourcentage d’énergie est inférieur a 10%, le témoin mini énergie s'allume en
permanence, 'UCL efface le pourcentage d'énergie disponible affiché et le kilométrage potentiel, et envoie
l'ordre d'afficher le message d’alerte :

W proc
R ND

D’autres informations sont utilisées pour affiner les différents calculs : I'intensité récupérée lors du
freinage, I'auto décharge, l'arrét du chargeur avant la fin de la recharge.

CFAV

B
Copyright février 1996
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LA BATTERIE DE TRACTION

Schéma de principe

108V
oull4V
- +AVC
+APC +ACC _;_ .+

PEL

10A
30A

Y CVS

* 3

5A
10A
©

13
77777

o 53 55 37 38 191 17 18
1
H
® 3} v
* 4817 28 10 9 45 43 30 22024 29 4 5 22 12 6 10 30
1 L;AI\ Hlucrs;s M‘llmﬂ'es 4 A B C
CEL T 2] 7] 7
H%ﬂ@ﬁﬂ E
HOMI""G« C‘c!n s oCL
A
diagnostic fiche 40
1/2 états
18 Em il |soLDEE;;$ = : ::::: :
19| MM VORI | o gt 013+
R | e o o o]
G 08* allumage des témoins
2/2 defauts
7 | L St meea ] —
: 5 [BL comverrssconeglor | gzgg;m->
9 EE mﬁsﬁﬂmm ‘ -—-——-——"
ﬂHﬂc [ 0"-5 Sendley )
#11: 1ma§g temsperature batferie de traction # 27 : température sonde 2
# 26 - température sonde 1 #28: température sonde 3
Sondes 1et 2=EXPRESS;1,2et 3= CLIO
SoRT ey 'n"e“ s aw bae de bafferies
e leiyels RENAULT SA.
EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE
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L LA BATTERIE DE TRACTION

Stratégies utilisées en cas de défaut des capteurs

Sondes de températures

Dans le cas d’un circuit ouvert, la valeur affichée par I'UCL pour la sonde défectueuse est : 20° C
en fonctionnement normal et 40° C pendant la charge.

Capteur de courant
encasde:

£ circuit ouvert ou court circuit

15  courant supérieur a 325 A

1w 10 kilomeétres parcourus avec une indication de jauge non nulle et inchangée.

L’UCL affiche alors :

Notes personnelles

& CFAV
"I Copyright février 1996
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LA BATTERIE DE TRACTION

L'UCL. enregistre depuis la mise

La boite noire

-

en service dela batterie les informations suivantes :

X

Lecture desdonnées:  VALISE AFFICHEUR
AV=G 60" AOALAZ | Bac @V
: 5 is 1a mise
bre d‘Ah déchargés depuis 5€ | | [ |
A |Henservice (vieillissement de la batteric) AR=G 62", BOBIBZ | sac AR -
isle AV=(G 61"
; ri
Nombre d’Ah chargés y compr |
B reinage depuis la mise et service AR=G 64"
ses (ala AV=#14
a
Nombre de charges effectuces |
() | fermeture des contacteurs AR=# 34
Nombre de charges comp]c‘;t.ets ( a4 | AV=#16
) || messagedinde charge completedu = AR=#36
chargeur»
sl AV=#17
N Nombre d’Ah de surcharge depuisia i ||
E mise en service AR=#737
Nombre d’Ah chargés y COmpris en AV=#18 89 8A
< freinage récupératif depuis le qezr;‘r‘:r -
l‘ - remplissage (compte“_" remlf a AR= # 138 99 9A
aprés un remplissage
Nombre 0’Ah e surcharge cumulés AV=#12 A3 A4
~ depuis le dernier remplissage en :au | | L
(' -~ (compteur remis azéro aprest AR=#32 B3 B4
remplissage)
AV=#19 8B 8C
H - Nombre de remplissages - ag=#39 | 9B oC
ant de AV=#20
i m
Nombre d‘heures de fonctionnen | -
l = l!:batterie entre 35 Cet 45'C AR=# 40
t de AV= # 21
jonnemen
Nombre d’'heures de fon(.:tlorl % L |
J J_ o lra batterie entre 43 Cet55°C AR=# 41
. ment AV=#22
d’heures def onc_tlonne | |
l‘ | Nombre au dessus de 55 c AR=# 42
satre aque bac.
Ces informations sont enregistrees pour chaq
Voir les détails de | afficheur dans le manuel de réparation.
- RENAULT S.A.
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ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

I Présentation

Diagnostic

e

Le chargeur est embarqué dans le
compartiment moteur du véhicule.

Marque : Actia

Alimentation : 230V monophasé 16A
Puissance de sortie : 3125W minimum
Courant de sortie : 25 A maximum

1l est commun au véhicule Express et Clio e -
de ce fait doit pouvoir assurer la charge de deux
types de batterie (140 Ah ou 100 Ah).

LE CHARGEUR

Un bridage est possible pour respecter les
normes en vigueurs dans certains pays (10A) par

suppression d'un fusible.

Il peut fonctionner suivant deux modes :

i -modetension, pourlarecharge de la batterie auxilliaire, oul'alimentation du convertisseur.
== - mode intensité, pour la recharge de la batterie de traction.
Le diagnostic du chargeur est possible avec laide de la valise XR25 et de la fiche 41.

Fiche 41

— ER EXPRESS
101 :[ .. CLIO {AFFICHAGE FIXE}

CONFIGURATION DU CALCULATEUR

Il possede en mémoire différents profils de charge :

| Q— charge normale

2...... charge d’égalisation

K B charge d'usine

4 ... charge d'entretien

S J— précharge.

Le détail de ces profils sera étudié ultérieurement.

A
ikl v
MODE DE N
DEMARRAGE  COURANT |- Movmion Sat tac¥on v
13 BY lplnaum chages O
k. e meien ‘G

CHARGEUR INITIALIS|

Ik

- coumnt bet racion

£ - isnsion asoondeine

[=
i
12 I:}I TENSION

14

{SUR PLANCHE DE BORD) | ind

VOYANT DE CHARGE

15| S marwe MODES COMMANDES : G..»
VENTILATION © . Vorklaion vhases racice
16} =3[ vauoe 8 Veoklrion vhessa tonen

17

a G voyant 1

18

1:}' PRESENCE BRIDAGE 10 A

19

T2 Ecriure daie APY
73 Laciure dete APV

E)

CFAV
Copyright février 1996
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FNTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

Synoptique des liaisons

I |
[ Support de prise de chargé |

|
—{ Prise de charge ]

[ Prise diagnostique

CHARGEUR

——
[ Pince ampéremétrique 1

e T 1
[ Interrupteurs electromagnetiques|

|
[ Batterie de traction :::l

e ——
[ Convertisseur statique
|

B |

[ Batterie auxiliaire J—
! Diode au tableau de bﬁl
—{ Thermocontacts 35’C

]
[ Ventilateurs batterie exeress [

]
[ Sondes de température |

I |

[ Contacteurcapot ___———
|

[ Afficheur ]

|
[ Tableaudebord _——

4——_;"-—-—1
Ventilateur dilution Hyeo T

P
[ Motoventilateur radiateur @@ |
—ﬁ

[ Pompeaeauwo  __———

— RENAULT SA.
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I Fonctionnement

Procédure de mise en charge pour 'EXPRESS

. L'UCL. est reveiliée pendant une période de 10 mn aprés I'ouverture du capot (contacteur).
Ouverture capot

1

10 min —>
0 —>
La déconnexion dela prise de charge de son support pendant cette période fournitl'information «présence

prise de charge» a YUCL. Elle attend alors l'information «charge non terminée» (220v secteur sur prise de
charge) pour fermer les interrupteurs électromagnétiques.

A Ouverture capot
1
0

10 min —>
: >
'k Déconnexion prise de charge

Au dela des dix minutes de temporisation, et si l'information «présence prise de charge « n'est toujours
pas parvenue a 'UCL, celle ci se rendort. Le cycle devra étre recommencé.

Ouverture capot

1 Déconnexion prise de chargé
<F— 10 min —> X
0 —p

En cas d’ouverture du capot en présence du + ACC ou du + APC, I'UCL. ouvre les interrupteurs
electromagnétiques (sauf moteur tournant) apres avoir inhibé le chauffage et affiche le message :

Procédure de mise en charge pour CLIO

L'UCL. est réveiliée lors du branchement de la prise de charge sur le véhicule (prise accessible sans
ouverture du capot).

Diagnostic fiche 40

12 état
(mm) RELAIS INTERRUPTEUR DE
PUISSANCE ACTIF
> CFAV RENAULT S.A.
E%Q& Copyright février 1996 Page:45 EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE




gNTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

_\_//_\

¢ du véhicule sur le secteur

Raccordemen

Prisé 230 Volts 16 Amperes

présence prise de charge

masse
neutre 230 v

phase 230V
igne K
ligne L
borne (+)

[masse chassis et mise a la terre
)14V

14V

1
2
3
4
5
6
7
B
g borm®

40

Diagnostit Fiche
12 ETATS

Prise «MARECHAL» protégée par une trappe
verrounillable par le TIR

PRESENCE PRISE A
DE CHARGE

HG@MOGENE ACTIF (X 57)

ENTILATEUR [

GMV RADIATEUR
BATTERIE ACTIF (X 57)

=

BOUGIE IE:l E:ONTROLES ANNEXES : #-

Page:46

RENAULT SA-
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j E ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

[nformations au conducteur

Un témoin (diode) au tableau de bord indique I'état de la charge :

w - Eteint hors tension
- Allumé sous tension
ww - (Clignotement lent en premiére phase
i - (Clignotement rapide en deuxiéme phase
= - Allumé charge terminée ou défaut
Diagnostic Fiche 41
ETATS
tali R
14 (SUR PLANGHE DE 8oRD) TBl | &
15 =
GO3 ... commande rapide du voyant
G04* ..........commande lente du voyant

Refroidissement du chargeur
Il est refroidit pendant son fonctionnement par trois

ventilateurs en fonction de la température, en petite ou
grande vitesse. '

Diagnostic Fiche 41
ETATS

_ § 1
{SUR PLANCHE DE BORD)

LI ol

GOI* : ......... vitesse rapide de la ventilation
GO2* ;e vitesse lente de la ventilation
#03:n courant de ventilation
‘ # 07 température interne du chargeur.
i
X CFAV RENAULT SA.
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|
1‘\
i piagnostic Fiche 41 (suite) Les différents profils de charge

‘ i 5‘ DEFAUTS 1 La recharge est effectuée en deux phases distinctes: la charge, et la surcharge.
“],EE 1 S «comm—— | Charge normale
Ty 2 | BT ot S0 racho g it - i el e |
P‘ A o e el ) | 1ére phase :1a charge P : @ ® ®
i ; uh Elle est effectuée a puissance constante P = 3125 W minimum.
Schéma de principe EXPRESS et CLIO . Troes E=144V)] . La charge est terminge lorsque la tension atteint 144V a 20°C
' ‘ U —&=152V / (1,6V /90 éléments) pour I'express ou 152 V pour CLIO. Le char-
| 2 geur donne alors’ordre a1'U.CL. de remettre son compteur pilote
r a zéro, et passe en seconde phase.
| - Le chargeur s'arréte si la durée de la charge atteint 8h.
| | La tension de basculement en 2™ phase est corrigée en fonction
v de la température.
+ AVC N 2w P
<_—__51 I a[ﬂ - -.'\\
30 1OA ! ! j \ — {:m Vol j= 0/1’4- cé«vﬁu—} awv deatsn de 2o 7"
— 3 ®, | . B
N—00 18 40 2! "OE o 0
ANNNRNNN N ‘ < 8 heures —P
ANNANNNN |
0 , :
oA ~230V | 108V [*# 1T | | Diagnostic Fiche 41
20 1
x L ETATS
ANANNNNY [ » SUTOREATION - o ckn A 13| ZL ARRET oEFINTIF :: mm:::-m :
| UCL / CHARGEUR INTIALISEE 06 tanakn sacondaine v “S—— W wmpdrature
m ntion bottmckon ¥ pumm— {SUR PLANCHE DE BORD)
114V ‘ - Emsn p— o iy ¢ 15| T ruewe wooes Juuanoes ;..
I
| DEFAUTS
4 | BB[ LISON SERIE COURANT OE SORTE [l .
5 TEMPS MAXIMUM PHA
‘%E 9 +AVC | e ——— |
N
! #01: courant de sortie du C
! #02: courant du secteur 4§, &
Destanoter que la prise (MARECHAL® est éclairée lors de 'ouverture de la trappe. Une petite lampeau # 04 ....... courant de la batterie de traction = ew L"f Cau #ot A
néon informe de Ia présence de la tension secteur. ' # 06 :....... tension de la batterie de traction
#13 o courant de consigne

Copyright février 1996 Page : 48 EXPRESS et CLIO ELECTRI} Copyright février 1996 Page : 49 EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE
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ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

Le compteur pilote de 1’U.C.L.

-

But : demander au chargeur de passer en deuxiéme phase lorsque la montée en tension de la batterie

n‘a pas eue lieu (t° supérieure 4 30°C) : ordre prioritaire 4 la détection de tension du chargeur.

INITIALISATION
287 phase |

Le premier des deux, entre le chargeur et'UCL,
ayantatteint son seuil (144V pour EXPRESS, 152 V pour
CLIO ou 0) commande le passage en 2éme phase étla
remise a zéro du compteur pilote.

Il compte les Ah pendant la décharge et les
décompte pendant la charge. Lorsqu‘il revient a zero,
I'UC.L. donne V'ordre au chargeur de passer en
deuxiéme phase. Le compteur pilote n’est jamais
négatif.

Diagnostic

Le compteur est initialisé a zéro par :

1= - la charge d'usine

i - demande du chargeur

Fiche 40

1/2 états
G49* : demande de charge usine
A la fin de la charge d'usine, 1'U.CL. remet le compteur a zéro.

Py

RENAULT SA. |
EXPRESS et CLI0 ELECTRIQUE

CFAV
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Charge normale

2éme phase: la surchargel : ® © © ® ® ® ®
Elle est effectuée a intensité constante : I =7A pour EXPRESS ou 5A pour CLIO.

Elle sert & assurer la recharge totale de la batterie de traction et correspond a 13% (E), 15% (C) de Ia
capacité chargée en lére phase.

. 144V

. 152VA

: La tension maximale est limitée a 171 V (E), 179V (C).
| La surcharge est arrétée si elle atteint 8 heures.

En cas de débranchement du chargeur pendant la re- |
charge, la capacité non surchargée estreportée ala surcharge |
suivante, et la prolongera d’autant. La capacité maximale
chargeable étant limitée a 184 Ah (E), 178 Ah (C).

-~
\L_ 7 Amperes (E)
5 Amperes (C) |
——pi——8 heures maxi ——>|
Diagnostic Fiche 41

# 04 : courant de la batterie de traction
# 14 : courant de consigne

Exemples d’interruption de charge pour CLIO

Recharge normale

Débranchement pendant la charge

Valeurs exprimées en Ampére / heure

15+75

&

Report sur la charge suivante
15+ 10

Nis

RO
Débranchement pendant la surcharge
Particularité de la surcharge : chaque Ah de surcharge électrolyse 0,33 cm3 d’eau par élément dont

une partie est recombinée. ] .
Le comptage des Ah de surcharge permet de connaitre le niveau d’eau dans la batterie et de déterminer

le prochain remplissage.

Report sur la charge suivante

RENAULT SA.

CFAV
EXPRESS et CLIO ELECTRIQUE
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‘w ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION | ENTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION
fi
! d’ J §
h rofi .
e mple d’un pro il de charge complet | ) Charge d'usine
1 Elle sert a initialiser le compteur pilote de 'UCL par le chargeur a la fin de la charge.
vy lg\é'm . En aprés-vente, ce type de charge est utilisé aprés le remplacement de la batterie, ou apres le
Tens (E; - 1‘51; \\Il maxi (C) L . remplacement de "UCL ou encore, aprés le remplacement du chargeur.
sion — "~ :
f ' g - Charge a puissance constante L P =3250 W durant deux heures..
;’ o . I=9A durant cinq heures (E).
, _ = - Suivie d'une phase de surcharge a courant constant g I=7A durant six heures (C).
X |
N
''''' S~
Courant 3 ull
o s e 1
< PhaseP  — plq—— Phasel — 5
Charge d’'égalisation | \
Elle est identique a la charge normale, exceptée la phase 1 i : ¥
40 rois heures (E =21 Ah, Co 15gAh). , ptée la phase I de surcharge qui a une durée fixe \‘___ e
-~
Courant—ﬂ- N\
uli : 8 9 Amperes (E)
E-144V | T 7T T 77 Amperes () 1
c=182V 0 o heures (E} —
/ | <+— 2 heures maxi DI 6 heures (C)
Si la température dépasse 50° G, la charge est alors suspendue.
TR Diagnostic Fiche 40
T ‘\\ <—— 3heures fixe V2 états ‘
e e G 49* : demande de charge d'usine
0 T ]
Fiche 41

: S #04 : courant de la batterie de traction
Elle est demandée par '.CL. lorsque le compteur d’Ah déchargés s'incrémente de 2720 Ah (E) ,
ou2000 Ah (C). ket #18 : courant de consigne .

Le comptage est reris a zéro apres une charge d'entretien.

Ji agnostic Fiche 41

#04 : courant de la batterie de traction
#15 : courant de consigne en phase d’égalisation

CFAV RENAULT Sfj & CFAv RENAULT SA.
ight fevrier 1996 : \
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gNTRETIEN DE LA BATTERIE DE TRACTION

Charge d’entretien

ge estdemandée lorsque I'U.CL. détecte la présence de 1'appareil de remplissage, ou par la valise XR 25,

.on de l'entretien des monablocs.

chafv‘ ..
arge a puissance constante :

surcharge a intensité constante :............I =

P=350W
7A pendant huit heures (E).
5A pendant huit heures (C).

p ui‘f'i d'une phase de maintien de niveau de cing heures.

E=144V
Tension —C{A 152y

\

L3

N T e e
~
Courant j ‘\
7 Ampéres (E)
5 Ampeéres (C)

2mn_. (30 mn
I . +

——PKE 5 heures —!>J| |

8 heures

0 4// 8 heures maxi >t

. Fiche 40
. agﬂﬂsﬂ ¢
DIB5™" , erats
68" demande de charge d'entretien

Fiche 41
404 : courant de la batterie de traction
416 courant de consigne .
Précharge

gle est demandée par 1'UCL. lorsque la tension de la batterie de traction est inférieure a 108 V (E),
J (©);par exemple : batterie stockée sans entretien. Dans ce cas, la montée en tension peut étre trop rapide,
105G grisque de passer rapidement en deuxiéme phase.

o
v japrécharge dure 10'min avec un courant de 14 A (E), 10A (O).

ic Fiche 41

P
D idf 404 : courant de la batterie de traction
#19: courant de consigne .

RENAULT SA.
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B

Gestion de la charge en fonction de la température

Le chargeur recoit l'information température des monoblocs via l'UCL par I'intermédiaire d"une sonde
de température logée dans chaque bac sur EXPRESS et deux sondes dans le bac AR pour CLIO.

- Schéma de principe

y
"

- y

@} | ®; ) b
. 2 - +

dléjCL a . i R4
J:j :
83 1 18 é < B]_'ﬁ . .
© : - 0

anr__23o\/ |°,_.r..2gov l 108V In o 7 Oﬁ = b ok b

TR
30 []”“ K\KL\\\
-+ AVC

Autorisation de démarrer la charge par le chargeur (EXPRESS)

Lorsque la température est
supérieure a 35°C (3 thermocontacts sur
Jes 1 modeles), le chargeur interdit a 57°C
I'UCL. de fermer les interrupteurs
électromagnétiques, et fonctionne en .
mode tension pour alimenter les 35°C
ventilateurs de refroidissement de la

Autorisation
de démarrage de charge

batterie au travers du convertisseur

statique. Au dela de 57°C, le chargeur
se coupe. Sur CLIO, le démarrage de la charge est directement fonction de l'information des sondes de

temperatures.

Autorisation de fonctionnement du chargeur par I'UC.L.

La tempeérature (sondes) associée a 1'état de charge permet a 'U.C.L. d’autoriser ou non le
fonctionnement du chargeur (arrét temporaire du chargeur au dela de 60°C).

'C

50 Hodg (‘ew::oﬂ' bl Moalr_ lf;n/‘( L[‘t.on‘

40°C

40% 100%

En dehors de la zone autorisée (& le chargeur fonctionne en mode tension de maniere a assurer la

ventilation de la batterie.

RENAULT SA.

CFAV '
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Gestion de la charge en fonction de la température Ventilation

astic Fiche 41
piag"

o oNat L [{>s8] code:[Dliai[1] _ e[ {chA)

1 CODE PRESENT |-
'CHARGE IMPOSSIBLE *. oo Gt TEMPERATURE: 5
2 E:-;(baﬂerie de traction.frop chaudej . > - g ot

- CHARGEUR':;

# 08 : température batterie de traction

Refroidissement des monoblocs
put : assurer le refroidissement et la régulation de température des monoblocs ainsi que la
ytion de 'hydrogeéne pendant la surcharge.

it
d La commande des ventilateurs est assurée par 1'UCL.

Ventilation EXPRESS

Mgntﬂge S |
sur EXPRESS: 2 ventilateurs pour le bac avant G16* ‘
4 ventilateurs pour le bac arriére G16* |
gur CLIO: 2 ventilateurs de dilution d'hydrogéne (..o G17™ Y |
1 circuit de refroidissement hydraulique E
1 motoventilateur (2) G24* E
1 pompe de circulation d'eau (3) G16* Q
1 thermocontact (4). s
[
. q de principe -a
Sch"'“' U | OE 3
I ! =Y =2
® ucL i B S E
35 33 31 ' a3 1' T ¥
©
G | EXPRESS = 5 5
1712 i ! e a @ ©
| ! vt : N 'm :
5T 3 ' i S T © o o
& | ! E 8% &%
— = | g5 EEZ
] . | | EREZas
1P 10 % e " E TS
| : ; P
@ : ! ! ! olo nlc -IO
@ o | ) -e o0
© .- ; = COPO 0
|
7 s o e ) L__’_____.q
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