TRACTION ELECTRIQUE TRACTION ELECTRIQUE ~n 1
Diagnostic avec la valise XR25 = Diagnostic avec la valise XR25 =™

ACCES AUX INFORMATIONS DE L'UCL PAR L'UTILISATION DE LA TOUCHE # (suite) . LECTURE DES PARAMETRES DE LA "BOITE NORRE" DE L'UCL

ATTENTION : pour les opérations qui suivent, la lecture se fait sur le verso de la fiche. {Is sont a relever :

: |G IEI I_i—l El 2.|E|L|E ; . a . sur le carnet de garantie lors d'un changement de coffre 2 batteries,
Taper —_— (si nécessaire} - sur la fiche type lors d'un remplacement d’UCL {voir chapitre "UCL"). |
i parameétres accessibles par pression sur la touche # suivie d’un numéro d'identification
: VISUALI 3 . , . , '
TOUCHE # CONTROLES EFFECTUES UNITE DE L'AEFlc:EAJ:zOEh'Ir/SgS | Lalecture se faitsur le rectode lafiche, taper | G IE‘ E] E] —> [|E[L[E| tinecessaire)
MESURE » REMARQUES = |
24 Potentiométre de position du sélecteur Volts UNITE BE |
de sens de marche N 3.]4 i TOUCHE # CONTROLES EFFECTUES MESURE
D 4.12 3 : Capacité surchargée cumulée depuis le dernier remplissage, dans le décimal
1, 12 coffre a batteries avant (calcul du niveau d'électrolyte).
R 2.6 - : ) , ) : :
ik Capacité surchargée cumulée depuis le dernier remplissage, dans le décimal
: il 32 coffre a batteries arriére (calcul du niveau d’électrolyte).
2 Image de la sonde de température implantée °c . ;
dans le coffre a batteries avant. Variable : i 14 Nombre de charges recues par le coffre a batteries avant. décimal
1 :
27 Image de la sonde de température implantée o , o ; 34 Nombre de charges regues par le coffre a batteries arriére. décimal
dans le coffre a batteries arriére. Variable :
; 3 ‘ 16 Nombre de charges complétes regues par le coffre a batteries avant. décimal
28 Image de la troisieme sonde de température , °C Variable
) 36 Nombre de charges complétes regues par le coffre a batteries arrigre. décimal
17 Capacité surchargée depuis la mise en service du coffre & batteries Ampéres/heure
avant. (Ah)
- 37 Capacité surchargée depuis la mise en service du coffre a batteries Ampeéres/heure
4 | arriére. (Ah)
18 Capacité chargée cumuiée dans le coffre a batteries avant depuis le Ah
dernier remplissage en eau.
38 Capacité chargée cumulée dans le coffre a batteries arriére depuis le Ah
dernier remplissage en eau.
f 19 Nombre de remplissages du coffre a batteries avant, ' décimal
39 Nombre de remplissages du coffre a batteries arriere. décimal
20 Nombre d’heures cumulées en fonctionnement de la batterie du coffre heures
. avant entre 35°C et 45°C. 7
40 Nombre d'heures cumulées de fonctionnement de la batterie du coffre heures
f arriere entre 35°C et 45°C.
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic avec la valise XR25

Paramétres accessibles par pression sur la touche # suivie d'un numéro d'identification (suite)

GD) . INTERVENTIONS POSSIBLES DIRECTEMENT AU NIVEAU DE L'UCL

Elles sont accessibles par pression sur la touche G suivie d’'un numéro d'identification.

UNITE DE
TOUCHE # PARAMETRES MESURE
VISUALISATION SUR AFFICHEUR
21 Nombre d'heures cumuiées de fonctionnement de la batterie du coffre heures , TOUCHEG OPERATION EFFECTUEE ET/QU REMARQUES
avant entre 45°C et 55°C. !
] ) - ) i Programmation de la langue dans laquelle La modification n'est effective
41 Nombre d heurfs cumuolees de fonctionnement de la batterie du coffre heures apparaissent les messages sur l'afficheurde la | qu’aprés coupure et remise du
arriére entre 45°C et 55°C. planche de bord. contact (avec ouverture des
mirsirsireiers interrupteurs électromagnétiques).
23 Nombre d"heures cumulées de fonctionnement de la batterie du coffre h 5|0 0 .
avant a une température supérieure a 55°C. eures — o Francais
5HOII* (1|1 g
] - _ I | I | . || Suédois
23 Nombre d'heures cumulées de fonctionnement de {a batterie du coffre h 1 a1 ] [ |
arriere a une température supérieure a 55°C, eures q . _5_ _2_ | ] 3 || Hollandais
5{l0(|*|14]|* _Espagnol
T _0- [« | —6— E Finnois
. . IO § I § - —
Paramétres accessibles par pression sur la touche G suivi d’un numéro d‘identification s l[ol[* |71+ Grec
UNITE DE e TeeTeT=T
TOUCHE G PARAMETRES [ |
MESURE SHO[I* 17| * || Permetde rendre le menu "ENTREES/SORTIES" |L‘ordinateur de bord comporte alors
- ~ | accessible au niveau de I'afficheur central, dans | un écran supplémentaire.
6| [o] [+] | Capacité déchargée cumuiée depuis la mise en service du coffre 2 Ampéres/heure |la boucle de 'ordinateur de bord (a partir de la
6] 19 7| | batteries avant. (Ah) version 7.18K de I'UCL) et de le supprimer par la
suite,
| _2" [« | | Capacité déchargée cumulée depuis la mise en service du coffre 3 Ah
|1 L1 L__] |batteries arriére. — _
EI * Non valide -
—6— ”“fl"' [« | | Capacité chargée cumulée dans le coffre & batteries avant depuis sa mise h
"] L_i L1 |enservice. A w . lz] * Ecriture de la date de la derniére intervention
i B aprés-vente, J. ?
4| [+ ] | Capacité chargée cumulée dans le coffre a batteries arriere depuis sa )
E’ 4] _*_ mise en service. puis Ah Entrer le jour au clavier III D
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n. ?

Entrer le mois au clavier

7]

A ?

Enter 'année au clavier

o]
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INTERVENTIONS POSSIBLES DIRECTEMENT AU NIVEAU DE L'UCL (suite)

TOUCHE G

OPERATION EFFECTUEE

VISUALISATION SUR AFFICHEUR
ET/OU REMARQUES

FIEE

G72*,

Lecture de la date écrite par lacommande

Défilement des 3 écrans suivants

][

Remet a zéro le compteur pilote.

][]

Lance une charge d’entretien.

[+]=][:]

Lance une charge d'usine.

rw o pomeme

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic avec la valise XR25

L T,

®] . COMMANDE DE CERTAINS ACTUATEURS PAR LA TOUCHE G

Une pression sur la touche G suivie d'un numéro d’identification
afin de les contréier.

permet de commander certaines fonctions

TOUCHE G

OPERATION EFFECTUEE

CONTROLE OU VISUALISATION

Contact coupé et capot ouver.

| * o
El i | | Fermeture des interrupteurs électromagnétique. Controle auditif.
‘6‘ T [+ | | Contact mi. Le témoin s’allume au tableau de bord
LIl __} | Mise sous tension du contrdleur (hacheur. lorsque le barregraphe 10G est étein.
T T [« | | Commande de la position Marche Avant (A l'aide de I'outil Elé. 1285) 12 volts
1L~ |1 | i(position D) du sélecteu. présent sur la voie B3 du contréleu.
T 6 Zl Commande de la position Neutre (N) du sélecteu. (A,I aide del OUt.'I Ele. 1285) 12.volts
| présentsur [a voie B1 du contréleu.

[=]

L~]

Commande de la position Marche Arriére (R) du
sélecteu.

(A l'aide de I'outil Elé. 1285) 12 volts
présentsur la voie B2 du contréleu.
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Allumage des témoin.

Tous les témoins s'allument au tableau
de bord et tous les barregraphes 16G,
16D, 17G, 18G, 18D, 19G sont allumés
(avec un petit retard.

Inhibition du fonctionnement du convertisseur
statiqu.

Le barregraphe 9D s’allume et le GMV
du moteur baisse de régime {contréle
auditif.

(=] | [e]

Interdiction du fonctionnement de la 3&me vitesse
du GMYV habitacl.

-]

Interdiction frein électrique récupérati.

Véhicule roulant, plus de sensation de
“frein moteur.

Contact coup.
Réveil du chargeu.

Prise de charge branché.

L=1] [~]

Commande de la lunette arriére dégivrant.

Les barregraphes 8G et 8D s’allumen.

o |

l

Marche/Arrét de I'afficheur & cristaux liquide
implanté dans la planche de bor.

Au bout de quelques secondes,
I'afficheur s'éteint (les inscriptions
disparaissent.

Fonctionnement de la pompe a eau du systéme de
refroidissement de la batterie de tractio.

Contréle visuel au niveau du vase
d'expansion. Le barregraphe 12G
s'allum,
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Diagnostic avec la valise XR25

L
COMMANDE DE CERTAINS ACTUATEURS PAR LA TOUCHE G (suite) - W CONTROLE DE CONFORMITE
SELECTION SUR VISUALISATION VISUALISATION SUR AFFICHEUR
TOUCHEG OPERATION EFFECTUEE CONTROLE OU VISUALISATION : FONCTION A VERIFIER VALISE OU SUR ET/OU REMARQUES
; ACTION BARREGRAPHE
E E _T_l Fonctionnement du GMV de dilution de Contréle auditif au niveau des coffres a
I'hydrog‘ene. batteries. Le barregraphe 11D s'allume. : Dialogue valise XR25. IEI E’ IEI .|E|L|E]| puis|2.|E|L]|E
i tdu haut- Sélecteursur P . ° 15 coté test ETATS.
,_T_ E Zl :::;:::nnemen du haut-parleur pour alarmes Contrdle,auditif (3 fois 4 bips sonores). ( $8) Utilisation de la fiche n" 13 coté tes
Capot ouvert, pince ampéremétrique ‘ station des 1
E E Z] Activation bougie de préchauffage. sur le fil (-} de la batteriede 12V g‘:ﬁrezrfaphes D Eteint — test ETATS. .
changement notable de la valeur lue. normalement allumés. Allumé —  test DEFAUTS (tourner la fiche).
1
Circulation du liquide du chauffage .
— ' : A : Code présent.
2 EI E Activation pompe liquide chauffage. dan§ !e ste d exeansnon. Contréle ' - P
| = auditif : "toc toc” en se placantsous le
véhicule entre les roues avant, ‘ 2
- Allumé, I'UCL regoit le + apreés contact.
rz— * | | Activation de la pompe a carburant. Contréle‘agditif “toctoc” ense plagant ‘
|~ || sous le véhicule, entre les roues avant. ‘ 2

iti - Allumé, I'UCL recoit le + accessoires.
Contréle auditif en se placant sous le

Fonctionnement ventilateur braleur de chauffage. -
véhicule, entre les 2 roues avant.

[~
EIEJILE]II_*J

3 Le relais de commande des interrupteurs
2] contréle auditif a condition que la 1ére - électromagnétiques est active. I!s se ferment
* | | Fonctionnement du GMV habitacle. vitesse de ventilation soit sélectionnée pour laisser passer la haute tension.
o par la commande de la planche de bord.
5
? E] Fonctionnement du GMV de radiateur du systéme | Contréle auditif dans le compartiment - L'affi?heur central sur la planche de bord
L de refroidissement des coffres a batteries. mateur, Le barregraphe 12D s'aliume. fonctionne.
0 . 10 Allumé 1seconde toutes les 10 secondes,
| - ¢'est-a-dire lorsque le contréleur
d’isclement fait sa mesure.
Conformité de I'UCL x | x1x|x x| xx x| x| x
(Unité Centrale de El E El
gf:‘gg;‘;i:z)vehicules Affichage en 3 séquences du numéro MPR.
= g, il si teur est
Ouverture du capot Allumé, il signale que le capot mote
moteur. - ouvert.
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic avec la valise XR25

CONTROLE DE CONFORMITE (suite)

‘ CONTROLE DE CONFORMITE (suite)

Interpétation du "stop
actif",

Allumé lorsque la pédale de frein est
sollicitée,

interprétation du barre-
graphe de position de la
pédale d'accélérateur,

CIleI]

7

Indique que la pédale est
complétement relichée.

Indique que la pédale est
? sollicitée (position inter-
médiaire).

Indique que la pédale est
complétement enfoncée,

Lunette arriére
dégivrante,

8

L
]
|
n

S'allume lorsqu’on exerce un appui
prolongé (plus de 3 secondes) sur le
contacteur de la planche de bord.

Allumé lorsque [e dégivrage de la lunette
etdes rétroviseurs est actif.

Lanternes.

Allumé lorsque les feux de position sont
allumeés,

Etat des portes avant.

Allumé lorsqu’une porte avant est ouverte
(bruiteur).

batterie de traction (en
; fonction de son état de
t charge).

SELECTIONSUR | VISUALISATION VISUALISATION SUR AFFICHEUR
SELECTION SUR VISUALISATION SUR AROQUES
FONCTION A VERIFIER |  VALISE oU SUR VISUALISATION SUR AFFICHEUR FONCTIONAVERIFIER |  VAUSEOU | = SUR ET/OU REMARQ
ACTION BARREGRAPHE T/OU REMARQUES
5 o 1 Allume lorsque |a prise de charge est
Interprétation du barre- Interprétation du barre- connectée au véhicule qu'elle soit ou non
graphe des commandes | [+][0] [5] ] 000 graphe "présence prise N raccordée au réseau.
de I'afficheur central sur de charge".
la planche de bord. 1 :
1 Allumé lorsque les groupes mot(;vent!-
" n . . . r ctlon-
Bouton des "heures" au Appui sur bouton lateurs de dilution d’hydrogéne one
niveau de |'afficheur. "heures” - hjo|o iluti ‘hydrogéne. nent (pendant une charge ou en freinage
Dilution d’hydrog R
récupératif).
Bouton des "minutes” Appui sur bouton
. o " . " 0lnfo0 )
auniveau de I'afficheur. | "minutes . 1 Allumé lorsque |a pompe élegrigue qui
y ) irculation du liquide de
Bouton de défilement Appuisur le permIEt' la circu ; dés la mise
des écrans en bout de bouton de - 0.10.15 Refroidissement de la - refroidissement fonctionne (
manette d’essuije-vitre. défilement o

sous contact du véhicule).

Allumé lorsque le groupe motoventilateur
du radiateur fonctionne (lorsque la
température est trop élevée).

Commande de

13

S'allume tors d'un appui prolongé sur le
contacteur de chauffage de la planche de

graphe "défaut
présent”.

S'allume en séquence de chauffag.e ‘
L programmeé si la température du liquide
! ventlateur habltace. - de refroidissement dépasse 45°C.
. Allumé si une panne est mémorisée’dans )
Interpétation du barre- 20 I"'UCL (voir fiche diagnostic c6té "Défauts

aprés avoir tapé G02* puis I'arbre de
diagnostic correspondant).
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic avec la valise XR25

0 P
CHARGEUR Positionner le sélecteur ISO sur S8 et frapper : K ] FICHE DIAGNQSTIC

En cas de défaillance du chargeur, il est possible |E| E m

de faire un diagnostic a l'aide de la valise XR25. :
Sur Vafficheur central, lire :

BRANCHEMENT
Utiliser ta cassette n° 15 et la fiche diagnostic n° 41 clhiAl puis {l.lclh|A
correspondant au chargeur embarqué.

IDENTIFICATION DU CHARGEUR
)

il Le numéro M.P.R. du chargeur peut étre lu direc- 4 1
tement aprés avoir établi le dialogue entre le
chargeur et la valise XR25. 5
o * : )
A/ Frapper IEI ,,_7__ E ] et lire le numéro \ 6 :
M.P.R. sur l'afficheur central de la valise : g =
7|7|0|0 8
9
871 [~ HEl EXPRESS c
ONFIGURATION DU CALCULATEUR
10 @_ 3 cuo (AFFICHAGE FIXE) -
118|1 ;
CHARGEUR
h ' Le numéro s'inscrit en 3 séquences.
L J 926565 Chaque séquence reste affichée environ Effacement mémoire: G0 % %
2 secondes. Findediagnostic :G13%
_ _ ' o L'affichage est répété deux fois. ? E— COMMUNIGATION
3ranclhre‘r;a vlallse Sl.llr lal prise dlnagncis?c sntuele EFFACEMENT MEMOIRE Ll UL/ CHARGEUR INTIALISEE
ans I'habitacle, sur la platine relais et fermer le MODE DE =
capot moteur, 12 ETENSK)N DEMARRAGE COURANT_
Suite a une intervention sur le systéeme, on pourra ——
effacer la mémoire du chargeur par l'utilisation 13 E_ ARRET DEFINMIF
________————“\E\\——\ ) du code. 14 VOYANT DE CHARGE ]
_— = (SUR PLANCHE DE BORD) _
(effacement des pannes mémorisées en mode dia- 15|J]  rarioe
gnostic — VENTILATION
IEI E] 16|C=] vALDE
sélecteur en position S8, taper 17
E| E EI B ). 18] | PRESENCE BRIDAGE 10A
Cette manipulation a pour effet de ne démémori- 19
ser aucun autre équipement sur le véhicule.
FIN DU DIAGNOSTIC s
b * , Lors des manipulations avec [a valise XR25, avant
e m— - | de débrancher la prise diagnostic, il sera néces-
04003.2R1 - saire de taper le code
Gjojola s
pour sortir du diagnosticdu chargeur.
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TRACTION ELECTRIQUE TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic avec la valise XR25 Diagnostic avec la valise XR25
O P
ACCES AUX INFORMATIONS DU CHARGEUR PAR L'UTILISATION DE LA TOUCHE # INTERVENTIONS POSSIBLES DIRECTEMENT AU NIVEAU DU CHARGEUR
+ Elles sont accessibles par pression sur la touche G suivie d'un numéro d'identification.
UNITE DE VISUALISATION SUR
TOUCHE # CONTROLES EFFECTUES MESURE L'AFFICHEUR ET
REMARQUES VISUALISATION SUR AFFICHEUR
TOUCHE G OPERATION EFFECTUEE ET/OU REMARQUES
01 Courantde sortie du chargeur. Amperes 213.|9 EI EI Ecriture de la date d’intervention aprés-vente. , ,
b ]
02 Courant secteur. Amperes 116.l0 Entrer le jour au clavier _T_I E EI
n. ?
03 Courant ventilation chargeur. Ampéres 0l8
: Entrer le mois au clavier EI E EI
04 Courant batterie de traction. Ampéres 21319 ‘ ‘), . N ,
. . iabl i Enter'année au clavier EHEHZI
05 Tension batterie de traction mesurée en sortie Volt variable :
du chargeur. ons % La date compléte défile ensuite
113]0.10 a 2 fois.
Tension batterie de traction mesurée par variable [EI EI Lecture de la date écrite par la commande Défilement des 3 écrans suivants :
06 I'Unité Centrale de gestion du véhicule Volts i G72*, de la derniére intervention aprés-vente.
éLectrique (UCL). 112190
L|1]9
07 Température interne du chargeur. degrés variable n|{o0f7
08 ' Température de la batterie de traction. degrés variable E‘ ‘ . Al915

Nota : les valeurs indiquées ci-dessus sont données a titre indicatif.

®

e
S TR
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~ TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic avec la valise XR25

COMMANDE DE CERTAINS ACTUATEURS PAR LA TOUCHE G

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic avec la valise XR25

i
.% ’ CONTROLE DE CONFORMITE

TOUCHEG

OPERATION EFFECTUEE

CONTROLE OU VISUALISATION

]l

Capot ouvert, prise de charge connectée au
véhicule et présence de + aprés contact.
Ventilation du chargeur en vitesse rapide.

Contréle auditif.

[][=][]

Capot ouvert, prise de charge connectée au
véhicule et présence du + aprés contact.
Ventilation du chargeur en vitesse lente.

Contrdle auditif (moins bruyant qu’en
vitesse rapide)

[][3][]

Le tém<_>in lumineux rouge implanté sur le support
de |'afficheur, au centre de la planche de bord,
matérialise le déroulement de la charge.

Le témoin clignote 3 fois.

24-258

o

Respecter la procédure de mise en charge décrite dans le chapitre 24 avant de commencer les manipulations.

(Sélecteur sur
S8)

SELECTIONSUR | VISUALISATION

FONCTION A VERIFIER |  VALISE OU SUR V'SUAé"TS/gEﬁEn:zggﬂ';'SCHEUR
ACTION BARREGRAPHE

Dialogue valise XR25. @EE‘ clnlal puis |1lelnla

Utilisation de la fiche n° 15.

Interprétation des

"mode de fonction-
nement" du chargeur.

barregraphes - Code présent.
normalement allumés.
10
- Eteint sur une Clio.
11 NPT
Communication établie entre le chargeur et
N UCL (Unité Centrale de gestion du véhicule
élLectrique).
Conformité du'char- 7171010 gl711 1lsla
geur embarqué. [E] EB
Affichage en 3 séquences du numéro MPR.
Interprétationdu Allumé, il indique que la température au
: . barregraphe de 2 niveau de la batterie de traction est trop
température de la élevée pour que le chargeur fasse débuter
batterie de traction. - une charge. Il attendra pour cela que la
température redescende en-dessous d'un
certain seuil.
Interprétation du 12 Le chargeur fonctionne en mode tension, les
barregraphe de interrupteurs électromagnétiques restent

ouverts.

Le chargeur fonctionne en mode courant
pour recharger la batterie de traction, les
interrupteurs éiectromagnétiques sont
fermés.

Interprétation du
barregraphe "d'arrét

13

Allumé en fin de charge ou en cas de défaut.
| signale que le chargeur ne “redémarrera "
pas.

winitif".
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic avec la valise XR25

TRAIN ARRIERE
TUBE

GENERALITES
Couples de serrage (en daN.m)

CONTROLE DE CONFORMITE (suite)

3

SELECTIONSUR | VISUALISATION
FONCTION AVERIFIER |  VALISE OU SUR V"“”“éﬁéﬂ%‘éﬁzﬁ 35';';”““
ACTION BARREGRAPHE
interprétation du barre- Il est le reflet du voyant lumineux, situé &
graphe "voyant de 14 cdté de I'afficheur sur la planche de bord,

charge sur planche de
bord".

qui visualise le déroulement de la charge
(voir chapitre "thargeur™).

Remargue : la fréquence du clignotement
est différente.

Interprétation du barre-
graphe de ventilation
rapide du chargeur.

15

Allumé lorsque le ventilateur de refroidis-
sement du chargeur fonctionne en grande
vitesse,

Interprétation du barre-
graphe de ventilation
du chargeur.

16

Allumé lorsque le ventilateur de refroidis-
sement du chargeur fonctionne
(température interne supérieure & 45°C),

Interprétation du barre-
graphe de bridage &
10A.

18

Le chargeur fonctionne en mode bridé
pour limiter le courant d'entrée secteur 3
10 Ampeéres (norme en vigueur dans
certains pays).
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e oo
GENERALITES

TRAIN ARRIERE GENERALITES N .
TUBE aleurs de contréles des angles du train avant
Couples de serrage (en daN.m) vale J
POSITION DU
@ ANGLES VALEURS TRAIN AVANT REGLAGE
¢ f CHASSE
Y
> & H5-H2 = 50 mm
_— 3°30° H5-H2 = 70 mm
3° H5-H2 = 90 mm NON REGLABLE
2°30’ H5-H2 =110 mm
2° H5-H2 = 130 mm
Différence droite/
3 gauche maxi = 1°
784235
CARROSSAGE
' 0°10" H1-H2= 75mm
0°20/ H1-H2 = 85mm
0°30' »~ = 30’ H1-H2 = 95mm NON REGLABLE
0°30° H1-H2 = 115 mm
-0°10° H1-H2 =165mm
Différence droite/
gauche maxi = 1°
784239
9°50' H1-H2= 75mm
10° H1-H2 = 85 mm
10°20" >~ + 30’ H1-H2 = 95mm NON REGLABLE :
10°40° H1-H2 = 115 mm |
11°10’ H1-H2 = 165 mm
Différence droite/
gauche maxi = 1°
784235
(ouverture)
Réglable par rota-
tion des manchons
Pour deux roues AVIDE de biellette de direc-
0°10" £ 10' tion
{1+ 1mm) 1 tour = 30’
(3 mm)
78423
BLOCAGE DES ARTICULATIONS
ELASTIQUES
- A VIDE -
816039
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GENERALITES
Point de mesure

GENERALITES
Valeurs de contréles des angles du train avant
VALEURS -;? ’_\SIII.II‘?"} A?\ll:’r REGLAGE
ANGLES
Train arriére Train arriére Train arriére
Tube Tube Tube
CARROSSAGE
L
% -0°50" + 30’ A VIDE NON REGLABLE
1 (négatif) '
F
\
LU 77 77 777777777 784238
PARALLELISME
0a-3mm AVIDE NON REGLABLE
784235
‘BLOCAGE DES ARTICULATIONS
ELASTIQUES
- AVIDE -
816035
30-4

i
i
|
i
|
i

| A I Ha
H1 H2 HS

La cote H5 se prend a I'axe de la barre de suspension.

88636G1
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GENERALITES ROUES ET PNEUMATIQUES

Hauteurs sous coque Caractéristiques
La mesure des hauteurs sous coque s’effectue Al'avant:
véhicule a vide sur une aire plane (de préférence H1-H2 =951 7,5mm . Couple Pression de gonflage
sur un pont) : . Voile serrage (bar)
Al'arriére Type Jante jante vis de roue Pneumatiques
H1 et H4 cote de I’axe des roues au sol, H4-H5=-15% 75mm : (mm) (daN.m) AV AR
H2 cote du longeron avant au sol dans I'axe des Nota : Le signe négatif devant une valeur repré- Q
roues. sente une position du plancher pius haute que S57TW 4.5B13 1.2 9 165/70R13C 3 3
celle de I'axe de roue par rapport au sol. i

H5 cote de I'axe de la barre de suspension au sol,
Seule la hauteur sous coque arriére est réglable
par rotation des barres de torsion.

g s ti ntdut ELESS chambre 3 air).
Aprés toute modification de hauteur sous coque, Les pneumatiques so utype TUB (sans chambre 4 air)

vérifier le réglage des projecteurs. La pression de gonflage doit étre contrélée a froid. L'élévation de température pendant le roulage provoque
une augmentation de pression de 0,2 32 0,3 bar.

’ En cas de contréle de la pression a chaud, tenir compte de cette augmentation de pression et ne jamais les dé-
gonfler.

Equilibrage des roues

MASSES D'EQUILIBRAGE :

Utiliser exclusivement les masses fournies en re-
change :

- fixées par crochets sur les jantes téle (crochets

_ incorporés a la masse),
ﬂ/////////////////// VI TP TTT TS ‘ .
' - fixées par des crochets {(crochets plats) ou auto-
88636G adhésives pour jantes en alliage d‘aluminium.
Mesurer les cotes : A Jante tole
- H1etH2pourl'avant,
- H4etH5pour I'arriere, - B Jante aluminium

et faire ia différence.

88659R
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COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES 5'5':'_":"" - !
Circuit d'assistance de freinage D5

‘n ’ SCHEMA DE PRINCIPE ‘

PRM3703

1 Réservoirde vide
2 Pompe avide
' 3 Clapet anti-retour

4 Assistance de freinage

5 Pressostat de commande de pompe & vide

6 Pressostatde défaut
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COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

[ - r L 3 L L] I a ]
Circuit d'assistance de freinage Circuit d'assistance de freinage
¢ D ,

POMPE A VIDE D'ASSISTANCE DE FREIN Lorsque ia membrane de la pompe descend, |'air PRESSOSTAT DE COMMANDE DE POMPE A VIDE D'ASSISTANCE DE FREIN (5)

aspiré de la tubulure d'admission arrive dans o ) ) . o
La Clio Electrique est équipée d'une pompe a vide I'espace de travail par le clapet d’aspiration (B). L_e pressostat de commande de pompe & vide permet de préserver une valeur de dépression minimum dans le
entrainée par un moteur électrique. Celle-ci fait le circuit.
vide au réservoir de vide (5). Lorsque la membrane de la pompe monte, I'air se .

trouvant dans I'espace de travail est rejeté par la Schéma:
La pompe a pour réle de fournir une dépression soupape de refoulement (C) et le silencieux.
suffisante & I'amplificateur de freinage (servo- o . . + APC
frein). : Caractéristiques techniques de la pompe 3 vide ;

S C—

LRI
T

Représentation schématique : Il s’agit d"une pompg PIERBURG.

Tension nominale : 12V continu.
Entretien : aucun,

Implantation de la pompe a vide électrique (2) sur
le véhicule :

Surplatine dans le compartiment moteur.

1 !
= 82 1 |
) o 7 777,

96346R

\

96345R2

Fonctionnement :
’ Fonctionnement :
La pompe & vide est une pompe @ membrane en-

trainée par un moteur électrique (1) de 12 v. Le pressostat commande le moteur électrique (1) suivant I'information de dépression en (A).

L'entrainement de la pompe a lieu par un excen- PRM3704 Le commutateur de pression interne se ferme lorsque la dépression baisse en-dessous de 720 mbars.
trique et une bielle (A) par lesquels le mouvement
rotatif de |'arbre moteur est tranformé en transla- _ Le moteur (1) est alors commandeé.
tion et transmis a la membrane. Les vannes sont Dépose-Repose :
en élastométre qui, outre un petit encombrement Lorsque la dépression de 720 mbars est rétablie, une temporisation du moteur électrique d'environ 30 s est
et une grande étanchéité, garantit une longue Le remplacement de la pompe ne présente déclenchée.
durée de vie. aucune particularité (3 points de fixation, un
connecteur d'alimentation et un tuyau). Caractéristiques techniques :

Pour réduire le bruit, {a sortie a été pourvue d’un
silencieux a absorption qui est intégré dans la par- Tension nominale 112V,
tie supérieure de la pompe. )

Dépression minimum : 720 mbars.

Remarques :

- Lacommande de temporisation passe par un fusible de 15 A placé sur la platine fusible.

- Achaque mise du contact, on déclenche la temporisation du moteur électrique (30 s).

37-3
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COMMANDES D'‘ELEMENTS MECANIQUES
Circuit d’assistance de freinage

b XY

PRESSOSTAT DE DEFAUT D'ASSISTANCE DE
FREINAGE (6)

Le pressostat de défaut d'assistance de freinage
permet d'alerter le conducteur en cas de défai-
lance au niveau du circuit d'assistance.
Fonctionnement :

Le contacteur de défaut se ferme lorsque la dé-

pression baisse en-dessous de 500 mbars. Il in-
forme le conducteur par l'allumage du voyant

d'alerte "défaut de freinage" @
Nota:

Ce voyants'allume aussi :

- frein a main serré,

- niveau insuffisant de liquide de frein (nivo-
code).

Caractéristiques techniques :
Tension nominale 12V.

Dépression d'alerte 0,5 bar.

Implantation sur le véhicule :

) 99699R 1

ﬂ’ y

5 - Pressostatde commande de pompe a vide.

6 - Pressostatde défaut.

37-4

COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Compensateur de freinage

COMPENSATION DE FREINAGE

Principe de contrdle :

Ce véhicule est équipé d'un compensateur de
frein non asservi a la charge, c'est-a-dire un
compensateur fixe.

La lecture de la pression en X, par comparaison
entre pression sur les roues arriére et une pression
donnée sur les roues avant.

Ce compensateur double posséde deux corps tota-
lement séparés qui agissent en X sur une roue
avant et une roue arriére,

IL EST IMPERATIF DE CONTROLER LES DEUX
CIRCUITS :

_——_———J

I : avantdroit/arriére gauche.

I : avantgauche/arriére droit.
Compensateur fixe :
Seul un contréle est possible sur ce type de

compensateur ; en cas de pression incorrecte,
remplacer le compensateur.

R

A\ y

859255
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COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Compensateur de freinage

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre.

ou
Fre. 1085

244-03 Manométre de contréle du tarage
+ 284-06 de limiteur

Contrble :

Brancher deux manométres (A) Fre. 244-03 ou Fre.
1085 :

- unal'avantdroit,

- un al'arriére gauche.

Purger les manométres : vis (P).

91757R

Appuyer progressivement sur la pédale de frein
jusqu’a I'obtention sur les roues avant de la pres-
sion de réglage (voir tableau des valeurs),

Lire la pression correspondante sur les roues ar-
riére.

Procéder de méme sur I'autre circuit, soit :

- un alavant gauche,

- un al'arriére droit.

En cas de différence importante (valeurs hors tolé-

rances), procéder au remplacement du compensa-
teur, aucune intervention n'étant autorisée.

Valeurs de réglage :

.
Seul un contrdle peut étre effectué sur ce véhi-
cule.

En cas de valeurs incorrectes, remplacer le
compensateur.

@

e

Type Pression de contréle
vehicule {bar)
AV AR
557w
60 ——pp %3 * 0
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COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Freinage récupératif

’ Réle du frein électrique récupératif (F.E.R.) :

Pour simuler le frein moteur d'un véhicule & moteur thermique, le véhicule électrique posséde un freinage
électrique récupératif.

En levant le pied de I"accélérateur, on sollicite fe "frein moteur". Le moteur électrique travaille alors en géné-
rateur de courant qui, par I'intermédiaire du contréleur, déverse son énergie dans la batterie de traction.

IMPORTANT :

L'Unité de Contréle (UC) inhibe le frein récupératif dans des conditions de roulage particuliere (vitesse mo-
teur > 400 tr/min et décélération véhicule importante) pour éviter le blocage des roues avant. Le témoin "dé-
faut frein électrique récupératif" {3t s'allume tant que la fonction F.E.R. est désactivée. Cet état n'est pas
mémorisé par |'UCL.

Contréle du fonctionnement du F.E.R. :

L'Unité de Contréle surveille en permanence le bon fonctionnement du F.E.R. §'il constate une défaillance, il
allume alors le témoin €3} pendant la durée du défaut. Cette défaillance est mémorisée par I'UCL.
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CHAUFFAGE
Généralités

¢ 9 ~*

La Clio Electrique est équipée d’un dispositif de chauffage autonome.

Le systéme de diffusion de la chaleur dans I'habitacle est identique & celui du véhicule thermique {méme cir-
cuit de liquide de refroidissement, méme distribution de I'air).

Une chaudiére a essence sans plomb (1) chauffe le liquide du circuit. Celui-ci est pulsé vers le radiateur de ‘
chauffage (2) par la pompe (3).

La réserve de liquide (4) absorbe les variations de volume et de pression.

|

To
TN

99442R1
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CHAUFFAGE

Fonctionnement
COMMANDE DU CHAUFFAGE
L'Unité Centrale de gestion du véhicuie éLectrique assure l'interface entre la demande, la commande, la pro-
grammation du chauffage et le témoin (1} sur I"afficheur. .
1

©) G0 NNNNNENNEN
@ PEF;BS.......... KM =

1. Demande du chauffage

Le chauffage ne peut fonctionner que sous + accessoire et sous + batterie et capteur de choc inactif,
hors “charge non terminée" et hors présence détectée de I'appareil de remplissage d’eau.

Dés que le chauffage est fonctionnant (dés le début de la séquence de démarrage) 'Unité Centrale de
gestion du véhicule éLectrique commande aussi le témoin sur I'afficheur et I'arréte, a la demande d’arrét
du chauffage.

1.1 Fonctionnement sous + accessoire

La demande du chauffage peut se faire, soit par une action sur I'interrupteur impulsionnel {2) qui
fait débuter la séquence "démarrage normal”, soit par la demande programmée (voir
paragraphe correspondant).

L'arrét de cette demande se fait soit :

- par une autre action sur l'interrupteur impulsionnel,

- parlacoupuredu + accessoire si la demande a été faite par I'interrupteur impulsionnel ;
dans ce cas, la demande n’est pas maintenue en mémoire. Dans le cas de la demande ‘

)
]
Y

programmeée, le chauffage continue de fonctionner jusqu’a la fin de sa temporisation.

PRM6105,
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CHAUFFAGE
Fonctionnement

Démarrage normal

Conditions nécessaires :

- labougie de préchauffage est allumée,

- la pompe du liquide de chauffage est activée,

- leventilateur du brileur tourne a 4 000 tours/minute.

Apres un temps de 45 t 1 seconde, la pompe a carburant s’activera a 1,6 Hz. Aprés encore 5 T 1seconde,
le ventilateur du braleur passera a la vitesse maximale et la pompe a carburant a la fréquence correspon-
dante. Le temps nécessaire pour que le ventilateur du braleur et la pompe a carburant passent a la vitesse
maximale, sera d'environ 1 seconde.

Le capteur de flamme est activé lorsque la combustion a lieu.

Si la flamme est toujours détectée par le capteur aprés une période de 4 I 1,5 seconde, la bougie de pré-
chauffage sera désactivée. Si le capteur ne réussit pas & détecter le combustion dans jes 85 + 5 secondes,
le systéme passera au "démarrage a deux-essais".

Démarrage a deux-essais

Pour passer & ce mode de fonctionnement, le briileur ne doit pas avoir atteint la phase de combustion
dans les 85 * 5 secondes.

La procédure suivante aura lieu :

- labougie de préchauffage reste activée,

- la pompe duliquide de chauffage reste activée,

- le ventilateur du brdleur tourne 4 4 000 tours/minute,

- la pompe a carburant est désactivée.

La période de préchauffage est réduite.

Une nouvelle tentative de démarrage aura lieu suivant ia procédure du paragraphe 2. Si cette deuxiéme
;cjear;tta)tive de démarrage ne réussit pas, le systéme passera a "arrét complet” (voir paragraphe correspon-

Perturbation de redémarrage

Si pour une raison quelconque, le capteur de flamme ne détecte pas la combustion, la pompe a carburant
s'arrétera et le ventilateur du braleur passera & 4 000 tr/min.

La bougie de préchauffage sera activée et aprés 50 5 secondes, la pompe a carburant se mettra en
marche et la vitesse du ventilateur du braleur augmentera jusqu‘au maximum.

Dans le cas d'un redémarrage non réussi, le systéme passera en mode "arrét complet” (voir paragraphe
correspondant).

Sila tension de la batterie auxiliaire est inférieure 3 10 V (valeur paramétrable), le redémarrage est inter-
dit.
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CHAUFFAGE
Fonctionnement

6.

Fonctionnement normal

Le mode de fonctionnement normal peut é&tre engagé a partir du "démarrage normal" (voir paragraphe
2} ou "démarrage a deux-essais" (voir paragraphe 3). Au moment d'engager ce mode de
fonctionnement, les conditions suivantes doivent étre respectées :

- bougie de préchauffage désactivée,

- pompe du liquide de chauffage activée,

- ventilateur du braleur 3 la vitesse maximale, 3

pompe a carburant activeé,

capteur de flamme actif.

La température du liquide de chauffage augmentera et le systéme passera aux modes de fonctionnement

suivants. ‘] .

5.1. Fonctionnement du ventilateur habitacle

En chauffage programmé :

Lor'sque la temp.érature du liquide de chauffage dépasse 45 * 3°C, la commande du ventilateur sera
activée en premieére vitesse, si on est hors contact.

ggtie;:)mmande sera désactivée lorsque la température du liquide de chauffage arrivera a moins de
* 3°C.

5.2. Cycles du systéme

Dans le cas ol la température du liquide de chauffage dépasse 95 + 2°C, le boitier de contrble arré-

tera la combustion (voir paragraphe 9) mais la pompe du liguide de chauffage et le ventilateur re-
steront actifs.

Sila température du liquide de chauffage descend a moins de 65 + 3°C, le chauffage recommencera
selon les paragraphes 2 et 3. Q) ‘

Contréle de I'effet de la bougie de préchauffage

Lorsque la tension qui alimente le boitier de contréle dépasse 12 V, le courant de la bougie de préchauf-
fage sera contrdlé afin de maintenir un effetde préchauffage constant.

E.n fonction du niveau de tension, la période de préchauffage est divisée en un temps de branchement
fixe et un temps d’impulsion (modulé).

Pour le mode de "démarrage a deux-essais" (voir paragraphe 3), la période de préchauffage est réduite.

Détection de surchauffe

Si la témpérature du Iic!uide de chauffage s'éléve & une valeur supérieure & 115 * 3°C, le thermostat de
surchauffe coupera I'alimentation electrique de la pompe & carburant et le systéme passera ensuite en

mode “arrét complet” (voir paragraphe 9). Un message d'alerte est envoyé sur I'affi "
gt g yé sur l'afficheur "RELAIS

Nota : Le thermostat de surchauffe doit étre remis a zéro manuellement avant [a possibilité d’un nouveau

démarrage. Le défaut est détecté par I'incohérence entre l'information de commande et I'état de la
pompe a carburant.
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CHAUFFAGE
Fonctionnement

‘1 ’ 8. Protection de basse/haute tension

Si, lors du fonctionnement du chauffage, la tension de la batterie & I'UCL est inférieure 3 10,5 * 0,3 V
pendant plus de 20 * 2 secondes, ou supérieure & 16 T 0,3 V pendant plus d’une seconde, le systéme
passera en mode "arrét complet"” (voir paragraphe 9).

9. “Arrétcomplet”

Si I'arrét complet a été provoqué par I'un des facteurs suivants :
- 1. En appuyant sur le bouton marche/arrét impulsionnel.
- 2. Coupure du + ACC et fonctionnement non programmeé.

- 3. Détection d’un fonctionnement défectueux du systéme.

'
F -3

. Lorsque la durée de fonctionnement programmée est en fin de comptage.
- 5. Détection du capteur de choc actif.
- 6. Détection du capot ouvert,
La pompe a carburant sera désactivée et [a vitesse du ventilateur du braleur sera réduite a 4 000 tr/min.

Si la température du liquide chauffage est supérieure a 105 * 3°C, le ventilateur du brileur restera ou
passera a la vitesse maximale.

Suite & une période de purge de carburant de 90 * 5 secondes, les actions suivantes auront lieu :

- 1. Désactivation du ventilateur du briileur.

- 2. Désactivation de la pompe du liquide de chauffage.

- 3. Désactivation de la sortie du ventilateur habitacle.

Pour les facteurs 3, 4, 5 et 6, dans le cas d'un démarrage a deux-essais non concluant, |'ordre d’affichage

du message d'alerte "ARRET CHAUFFAGE" est envoyé & l'afficheur. Ce message reste actif pendant
10 secondes.
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CHAUFFAGE CHAUFFAGE

Chaudiére Chaudiére 1;
OQUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE ‘" . - Dégager le vase d'expansion de son support. - Débrancher 'arrivée d’essence de la pompe.
. ] i i t soin
: ' i - Déposer: - Soufever et inverser Iaj platine en prenan :
Mot 1202 Pince acolliers licontréleur, le cha‘rgeur, de ne pas écraser les cablages. {
ehi - Débrancher le cable de connexion de la chau- ?
Placer le véhicule sur un pont 2 colonnes. Dépose : \ di
/ iere.
- 0 i ! | a— .
Par mesure de sécurité, utiliser des gants en chl;‘lrg; le vase d'expansion et le placer en z - Déposer:

caoutchouc ainsi que des outils isolants.
. - ]

ATTENTION : le port de bijoux (alliance, . Vidangerlecircuitd'eau-pourcela- , |

gourmette...) est interdit. ' ' : ‘ A ;

la durit chaudiére pompe a eau, i

la durit supérieure de dégazage par le collier

soit il faut débrancher une durit de liquide élastique,

- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po- . de refroidissement (ia plus basse), .
sition neutre "N*, i \

les deux vis de fixation de la coquille de

. soit il faut déposer la sonde de température : ' maintien de la chaudiére,
- Couper le contact du véhicule. (3). . -
" . i du silentbloc et débran-
) ) ) . . i ' Sortir la pompe & eau
Retirer ie fusible 10 dg la platine fusnbles _ i e - 997005 cher son connecteur. ‘
moteur (commande des interrupteurs électro- '

magnetiques) pour isoler [a "haute tension".

les fixations de la piatine de connexion

- Remettre le contact pour vérifier que les inter- "haute tension”,

rupteurs magnétiques ne se ferment pas.

les connecteurs sous platine,

- Couper de nouveau le contact du véhicule et
retirer la clé du contacteur de démarrage.

- Desserrer le collier d’échappement.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher la batterie auxiliaire de 12 Volts

Déposer:

- Le carter de protection de la platine de
connexions (4 vis).

98375R9

983728

996955 - Déposer la durit de sortie eau chaude de ia
chaudiére vers |'aérotherme.

Repose (particularités) : N
- La purge du circuit s'effectue par gravité.

A IMPORTANT :

Vérifier a I'aide d’un multimetre gue fa tension X
entre les bornes "+ " et "." de la platine de .i)
connexion "haute tension" soit nulle.
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CHAUFFAGE
Injecteur de carburant

lf est possible de déposer I'injecteur de carburant
seul.

Placer le véhicule sur un pont 2 colonnes.

Par mesure de sécurité, utiliser des gants en
caoutchouc ainsi que des outils isolants.
ATTENTION : le port de bijoux (alliance,
gourmette...) est interdit.

- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po-
sition neutre "N",

- Couper le contact du véhicule.
- Retirer le fusible 10 de la platine fusibles
moteur (commande des interrupteurs électro-

magnétiques) pour isoler la "haute tension".

- Remettre le contact pour vérifier que les inter-
rupteurs magnétiques ne se ferment pas.

- Couper de nouveau le contact du véhicule et
retirer la clé du contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher la batterie auxiliaire de 12 Volts

Déposer :

- Le carter de protection de la platine de
connexions (4 vis).

= Wl

,5,:“ Mﬁi iﬂii

. \ 4 I = =)
VA AN o

A IMPORTANT :

Vérifier a I'aide d'un muitimétre que la tension
entre les bornes "+ " et "-" de la platine de
connexion "haute tension" soit nulle.

Dépose - Repose :
- Leverievéhicule.

- Déposer la roue avant droite.

- Déposer la protection de passage de roue.

98418R
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CHAUFFAGE
Injection de carburant

- Il est alors possible d’accéder & I'injecteur (5) en
retirant la vis (4).

S

98417R

98375R3
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CHAUFFAGE CHAUFFAGE

Bougie Capteur de flammes
Par mesure de sécurité, utiliser des gants en Dépose : - Le capteur de_ flammes est indissociable du
caoutchouc ainsi que des outils isolants. . faisceau chaudiére.
ATTENTION : le port de bijoux (alliance, - Dégager la protection isolante sur la bougie o
gourmette...) est interdit. (cagughon). ° 9 - Il faut donc remplacer ce dernier si le capteur
est défectueux.
- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po- Al'aided'une : ; : ;
sition neutre "N", P une ralonge - Pour cela, déposer la chaudiére (voir chapitre
- Dévisser I'écou de fil d"alimentation. correspondant).

- Couper le contact du véhicule.

- Dévisser la bougie (1) pour la déposer.
- Retirer le fusible 10 de la platine fusibles !

moteur {(commande des interrupteurs électro-
magnétiques) pour isoler la "haute tension".

- Remettre le contact pour vérifier que les inter- 1
rupteurs magnétiques ne se ferment pas.

- Couper de nouveau le contact du véhicule et
retirer la clé du contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher la batterie auxiliaire de 12 Volts

Déposer:

PRM&106

- Le carter de protection de la platine de
connexions {4 vis).

REPOSE
- Engager la bougie neuve dabord & la main.

98375R5

- Serrer la bougie et le fil d’alimentation.

- Replacer le capuchon protecteur sur {'écrou
d'alimentation.

—

\
¢ o
|
N |

R | |

29\ (6\2,--- £ et
;) f%g;"’“-: !
A IMPORTANT : i 98373R

Vérifier a ['aide d'un multimeétre que la tension 1 : Capteursde flammes.
entre les bornes "+" et "-" de la platine de
connexion "haute tension" soit nulle.
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CHAUFFAGE
Brileur de chaudiére

- Pourintervenir sur le brileur de ia chaudiére, i
est nécessaire de déposer celle-ci {voir chapitre

cprrespondant) puis de 'ouvrir en retirant les
visen (1).

98375R6

98374R1

2 :

Brileur.

@

61-12

CHAUFFAGE
Sonde de température du liquide

. - 1l est possible de déposer la sonde de tempéra-

ture (1) sur véhicule.

Placer le véhicule sur un pont 2 colonnes.

Dépose :

- Placer deux pinces-durit en (1) pour limiter la
perte de liquide.

Par mesure de sécurité, utiliser des gants en
caoutchouc ainsi que des outils isolants.
ATTENTION le port de bijoux (alliance,
gourmette...) est interdit.

- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po-
sition neutre "N",

- Couper le contact du véhicuie.
- Retirer le fusible 10 de la platine fusibles
moteur (commande des interrupteurs électro-

magnétiques) pour isoler la "haute tension",

- Remettre le contact pour vérifier que les inter-
rupteurs magnétiques ne se ferment pas.

- Couper de nouveau le contact du véhicule et
retirer la clé du contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher ia batterie auxiliaire de 12 Volts

Deéposer :

- Le carter de protection de la platine de
connexions (4 vis).

20

A\ (f b,
Za\
)))))fh

98370R1

- Déposer le carter de protection sous moteur.

- Déconnecter et déposer la sonde (945).
Attention au liquide qui va couler.

-
e e
-l. e b

A IMPORTANT :

Vérifier & I'aide d’un multimétre que la tension
entre les bornes "+" et "-" de la platine de
connexion "haute tension" soit nulle.

u —2

.|
o

|
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I |
—
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U
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° B <
_— ,
98369R3 -

Repose (particularités) :
- Ajouter du liquide de refroidissement pour
compenser la perte lors de I'opération.

61-13
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CHAUFFAGE
. Pompe a eau électrique

Placer le véhicule sur un pont 2 colonnes.

Par mesure de sécurité, utiliser des gants en
caoutchouc ainsi que des outils isolants.
ATTENTION le port de bijoux (alliance,
gourmette...) est interdit.

- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po-
sition neutre "N",

- Couper le contact du véhicule.
- Retirer le fusible 10 de la platine fusibies
moteur {(commande des interrupteurs électro-

magnétiques) pour isoler la “haute tension".

- Remettre le contact pour vérifier que les inter-
rupteurs magnétiques ne se ferment pas.

- Couper de nouveau le contact du véhicule et
retirer la clé du contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher |a batterie auxiliaire de 12 Volts

Déposer :

- Le carter de protection de la platine de
connexions (4 vis).

BN A‘Q‘J{IH‘
2 f%ﬂ’{ﬁﬁﬁ

A IMPORTANT :

Vérifier a I'aide d'un multimétre que la tension
entre les bornes "+" et "-" de la platine de
connexion "haute tension™ soit nulle,

- Placer deux pinces-durit en (1) pour limiter la ‘\
perte de liquide.

e
Wt

7

98372R

- Déposer le carter de protection avant,

- Déconnecter la pompe et retirer I'écrou de
maintien juste au-dessus pour déposer celle-ci.
Attention a la chute de liquide.

Repose (particularités) :
- Ajouter du liquide de refroidissement pour
compenser la perte lors de [‘opération.

Nota : La pompe 3 eau électrique est intégrée
dans la représentation de I'appareil de chauffage
autonome,

61-14
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CHAUFFAGE
Réservoir de carburant pour le chauffage

. - Le dispositif de chauffage autonome fonction-

ne par combustion d’essence sans plomb 95 ou
98.

Placer le véhicule sur un pont 2 colonnes.

Par mesure de sécurité, utiliser des gants en
caoutchouc ainsi que des outils isolants.
ATTENTION le port de bijoux (alliance,
gourmette...) est interdit.

Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po-
sition neutre "N",

- Couper ie contactdu véhicule.
- Retirer le fusible 10 de la platine fusibles
moteur {commande des interrupteurs électro-

magnétiques) pour isoler la "haute tension".

- Remettre le contact pour vérifier que les inter-
rupteurs magnétiques ne se ferment pas.

- Couper de nouveau le contact du véhicule et
retirer la clé du contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher [a batterie auxiliaire de 12 Volts

Déposer:

- Le carter de protection de la platine de
connexions (4 vis).

99698R

A IMPORTANT :

Vérifier a I'aide d'un multimétre que la tension
entre les bornes "+" et "-" de la platine de
connexion "haute tension" soit nulle.

- Retirer le bouchon de remplissage et déposer
les trois vis de maintien de la goulotte.

- Déposer la roue arriere droite.
- Dégager le connecteur de jauge de niveau.

- Ecarter le collier et débrancher ie tuyau de sor-
tie d'essence.

- Déposer la protection de passage de roue ar-
riére droit.

- Placer un vérin d’organe sous le réservoir.

- Deéposer les vis de fixation du réservoir.

SO
‘E&‘.n'-‘ ]

99802R4

- Abaisser (e réservoir.

61-15




CHAUFFAGE

Capteur de niveau mini de carburant pour le chauffage

- L'accés au capteur est possible aprés la dépose
du réservoir.

- Dévisser I'écrou de jauge (1) pour accéder a
celle-ci.

»

61-16

CHAUFFAGE
Pompe de dosage du carburant de chauffage

'

Placer le véhicule sur un pont 2 colonnes.

Par mesure de sécurité, utiliser des gants en
caoutchouc ainsi que des outils isolants.
ATTENTION le port de bijoux (alliance,
gourmette...) est interdit.

- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po-
sition neutre "N",

- Couper le contact du véhicule,
- Retirer le fusible 10 de la platine fusibles
moteur (commande des interrupteurs électro-

magnétiques) pour isoler la "haute tension".

- Remettre le contact pour vérifier que les inter-
rupteurs magnétiques ne se ferment pas.

- Couper de nouveau le contact du véhicule et
retirer la clé du contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher la batterie auxiliaire de 12 Volts

Déposer:

- Le carter de protection de la platine de
connexions (4 vis).

Dépose :

- Lever le véhicule et déposer le carter de protec-

tion sous moteur.

- Débrancher les canalisations d'essence en se

protégeant des projections de carburant.

- Obturer celles-ci.

- Déconnecter ia pompe.

a 99695R3

e =
\; ' [-+]
7 z::"": </ //j) ®
&
BV
99698R
AIMPORTANT:

Vérifier 2 l'aide d'un multimétre que la tension
entre les bornes "+" et "-" de la platine de
connexion “haute tension" soit nulle.

Filtre a carburant
- Placer le véhicule sur un pont 2 colonnes.
- la dépose-repose du filtre a carburant ne

présente aucune particularités spécifiques ; il se
trouve sous le véhicule c6té roue droite.

61-17




it

CHAUFFAGE ¥
Capteur de surchauffe |

Dépose :

- L'accés au capteur de surchauffe n'est possible .
qu'aprés avoir déposer la chaudiére (voir
chapitre correspondant).

b

- Déposer la bougie.

- Déposer les deux vis du tour de corps de
chaudiére et la vis de maintien d'arrivée
d'injection essence.

- Dégager le capot.

°

98374R3

- Sortir la plaque d’isolation électrique (3).

- Tourner d’un demi-tour le capteur et le sortir.
Repose :

NE PAS OUBLIER LA PLAQUE D’ISOLATION
ELECTRIQUE.

- Replacerlejoint surle braieur.

- Enfiler le braleur dans le corps de chaudigre. Le
trou de passage de la bougie est a mettre dans
le bon alignement.

98375R 10|

- Sortir le braleur (1) en prenant soin de ne pas

. mettre en contrainte les fils électriques. - Reposer la bougie et son fil de connexion.

. 1‘

.t - Débrancher les cosses de raccordement du - Placer correctement le joint sur la périphérie du
s . . s

- capteur de surchauffe (2). corps de chaudiére.

- Reposer et fixer ie capot et la patte support
injection sur la chaudiére.
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N.T. 2790E

G40W - 557W

Documents de base : M.R. 317 et 318

EVOLUTION DE L'UNITE CENTRALE
DE GESTION DU VEHICULE
ELECTRIQUE (UCL)

Vous trouvrez dans cette note:
— les évolutions de 'UCL version 8 par rapport & la version 7,
- le remplacement d'une UCL version 7 par une version 8,

- le montage d'un bac a batterie avec capteur de température extérieur,

- la réinitialisation d'une UCL 7,

~ les particularités lors d'un débranchement de la batterie auxiliaire, de 'UCL ou
du lancement d'une charge d'entretien,

- les schémas électriques (évolutions),

. .
- le diagnostic.
7711192 701 JUIN 1997 Edition frangaise
“Les Méethodes de Répar ration prescrites par le constr ucteur, dam ce pése nt Tous les droits d’auteur sont réservés a Renault,
document, sont etabiies en fonction des spécifications techniques en vigueur a la
date d'etablissement du document. La reproduction ou la traduction méme partielle du présent document ainsi que

| utiit ato n du systtme de numérotage de référence des pigces de rechan gesont
Elles sont susceptibles de medifications en cas de changements apportés pa I interdites sans I"autorisation écrite et préalable de Renauit.
constructeur & la fabrication des différents organes et accessoires des véhicul
$a marque”

@ Renault 1997




o O

SOMMAIRE

TRACTION ELECTRIQUE

Unité centrale de gestion du véhicule
électrique (UCL)

Diagnostic

Préliminaire

Fiche XR25

interprétation des barregraphes
Effets clients

CABLAGE

Schémas électriques CLIO
Schémas électriques EXPRESS

Page

24-1

24-5
24-6
24-8
24-12

Page

88-1
88-25




TRACTION ELECTRIQUE

Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)

PRINCIPALES NOUVEAUTES
Charge

Possibilité d'effectuer:

- des charges rapides (a |'aide du chargeur
"Charly"),

- des charges de maintien (automatique).

Remplissage

- Remplissage automatique possible des batte-
ries de traction a 'aide de I'outil de remplissage
"Hyrebat 3 5" (voir derniére notice d'utilisation
de I'outil Hyrebat 3 S du 29 avril 1996).

- Diagnostic de I'outil de remplissage.

Traction

Procédure de mise sous tension plus rapide.

Afficheur

Nouveaux écrans:

~ température extérieure,

- acceés a la date courante et aux ampéres heures
cumulées par appui long sur la touche ADAC,

- date courante rappelée sur I'écran de chauf-
fage,

- accésal’énergie consommeéessurle réseau (KWh)
par appui long sur la touche ADAC.

Ecrans supprimés :

- courant batterie,

- ampéres heures consommaées,
- kilométres parcourus.

Evolutions :

~ estimation du temps de charge restant,

- estimation de 'autonomie plus précise,

- remise a zéro de |'estimation d’autonomie par
appui long sur la touche ADAC,

- réglage de la date, de I'heure et de la durée de
la programmation du chauffage plus facile.

Alarmes sonores
— Durée et puissance réduites.

- Rappel des alertes sur demande de l'utilisateur
par la touche ADAC (pas de rappel automati-

que).

~ Alarme sonore a 'ouverture de la porte seule-
ment i te levier n'est pas sur neutre.

Chauffage

Relance automatique du chauffage s'il était en
fonctionnement a la coupure du contact {cette
mémorisation est annulée lors d'une charge).
Lunette arriére dégivrante

Interrupteur impulsionnel et témoin lumineux

{coupure automatique aprés 10 minutes de fonc-
tionnement).

~ Batterie de servitude (12 Volts)

- Maintien permanent de la charge (surveillance
toutes les heures).

- Fonctionnement du convertisseur en perma-
nence en charge et en roulage (celui-¢i n'est
plus inhibé méme si la charge de la batterie de
traction est faible).

Refroidissement des batteries de traction

Le refroidissement de la batterie est optimisée
(surveillance toutes les heures) en tenant compte
de la température extérieure {capteur de tempé-
rature extérieur sur les nouvelles batteries de trac-
tion).

NOTA : Le diagnostic de I'UCL8 a I'aide de la valise
XR25, n’est possible qu’'avec la cassette 16 VE2 ou
suivantes.
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TRACTION ELECTRIQUE

Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)

REMPLACEMENT D’UNE UCL? PAR UNE UCL8

e CLIO

Suppression d’un capteur de température bat-
terie

sur le bac batterie arriére, déconnecter I'un des
deux connecteurs 2 voies.

vérifier ensuite avec la valise XR25 (cassette 16
VE2 ou suivantes) que le barregraphe 9 droit
“capteur de température extérieur” (ficl?e céttf.\
2/2) est allumé ou lire 27 °C aprés avoir tapé
# 28. La fonction "TEMP EXT" ne doit plus ap-
paraitre sur |'afficheur de la planche de_bord. Si
cela ne fonctionne pas comme indiqué ci-
dessus, rebrancher ce connecteur et refaire la
manipulation aprés avoir débranché le second:
Le connecteur débranché doit étre isolé coté
cablage véhicule.

Remplacement de I'interrupteur de lunette ar-
riére dégivrante

Linterrupteur de lunette arriere dégivrante
doit &tre remplacé par un interrupteur de type
impulsionnel - équipé d'un témoin lumineux
(Réf. : 77 00 308 278). Pour effectuer ce change-
ment, il sera nécessaire de remplacer le connec-
teur 5 voies orange par un connecteur 6 voies
noir (Réf. : 77 01 996 099) en repositionnant les
fils comme indiqué dans le tableau ci-dessous.

. . Couleur | Connecteur | Connecteur
Désignation des fils 5 voies 6 voies
Non utilisé - 1 2
+ dégivrage | Violet 2 6
+ aprés Jaune 3 4
contact
+ éclairage Bleu 4 5
Masse Noir 5 1
Témoin | grig * - 3
lumineux

* Le fil gris est normalement replié sur le cablage
et maintenu par un ruban adhésif derriere le
connecteur. Dans le cas ou ce fil n'est pas pré-
sent, relier la voie 3 du connecteur 6 voies ala
voie B7 du connecteur marron R1 (raccord
avant droit/arriére droit).

e EXPRESS sans prise Maréchal n’. de fabrication
inférieur a 294.

Suppression de I'information "Stop™

Couper le fil saumon de l'information "stop"”
sur le connecteur R1 blanc voie A5 situé au pied
avant droit (ce fil est relié au connecteur 55 voies
de 'UCL voie A49). :

|

Attention de ne pas couper le dt_euxiéme fil
(blanc) qui arrive sur cette méme voie.

Vérifier ensuite avec la valise XR25 (cassette 16
VE2 ou suivantes) qu'aprés avoir tapé # 59,
I'afficheur de la valise indique "1 quelque soit
la position de la pédale de frein et que les feux
stop fonctionnent correctement.

e EXPRESS sans prise Maréchal n° de fabrication
supérieur ou égale a 294.

Aucune opération spécifique.

o EXPRESS avec prise Maréchal n° de fabrication
supérieur ou égal a 341.

Suppression du relais "prise Maréchal”

Supprimer le relais prise *Maréchal” fixé sur la
boite a fusibles habitacle et immobiliser le
connecteur a l'aide d'un collier plastique. Ce re-
lais peut étre identifié par son collage lors dy
branchement de la prise de charge sur le véhi-
cule.

Vérifier que lorsque la prise de cha:ge'est
connectée, le message “capot ouvert” nap-
parait plus a |'afficheur. '

e EXPRESS avec prise Maréchal n° de fabrication
supérieur & 21012.

Aucune opération spécifique (véhicule équipé
d'origine de I'UCL8).

= -
.r
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TRACTION ELECTRIQUE

Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)

MONTAGE D'UN BAC A BATTERIE EQUIPE D'UN
CAPTEUR DE TEMPERATURE EXTERIEUR

e CLIO équipée d'une UCL7

Ces nouveaux bacs a batterie équipés d'un cap-
teur de température extérieur se montent en lieu
et place des anciens bacs sans aucune modifica-
tion. Néanmoins, il sera nécessaire de laisser le
capteur de température extérieur débranché
(I'UCLY ne sait pas gérer ce capteur) et d'isoler son
connecteur c6té cablage véhicule.

Dans ce cas, 'UCL7 utilise les deux autres capteurs

. pour activer le refroidissement de la batterie de

traction.

o EXPRESS équipée d’une UCL7

Ces nouveaux bacs a batterie équipés d'un cap-
teur de température extérieur se montent en lieu
et place des anciens bacs sans aucune modifica-
tion. Néanmoins, le capteur de température exté-
rieur n'est pas utilisé sur ces véhicules et ne doit
pas étre branché (I'UCL7 ne sait pas gérer ce cap-
teur). '

Dans ce cas, |'UCL7 utilise seulement les deux au-
tres capteurs (comme sur les anciennes batteries)
pour piloter les ventilateurs de refroidissement de
la batterie de traction.

o CLIO réalignée en UCL8

Ces nouveaux bacs & batterie équipés d'un cap-
teur de température extérieur se montent en lieu
et place des anciens bacs sans aucune modifica-
tion. Néanmoins, il sera nécessaire de vérifier que
le capteur de température extérieur est bien bran-
ché sur le bon connecteur {connecteur de capteur
extérieur situé a l'arriére a c6té du connecteur
d’un capteur de température batterie).

Pour vérifier le branchement :

- Brancher la valise XR25 équipée de la cassette
16 VE2 ou suivantes (code D40 sélecteur 1SO sur
$8).

- Taper # 28, on doit lire la température exté-
rieure.

- Débrancher le capteur de température exté-
rieur, on doit lire 27 °C par défaut.

Si c'est correct, rebrancher le capteur.

Si ce n'est pas correct et que vous lisez ces valeurs
en # 27, inverser le branchement des deux cap-
teurs.

e EXPRESS réalignée en UCL8

Ces nouveaux bacs a batterie équipés d'un cap-
teur de température extérieur se montent en lieu
et place des anciens bacs sans aucune modifica-
tion. Néanmoins, le capteur de température exté-
rieur n'est pas utilisé d'origine sur ces véhicules et
ne peut pas étre branché (cablage pour UCL7).
Dans ce cas, 'UCL8 utilise des valeurs par défaut
pour piloter les ventilateurs de refroidissement de
{a batterie de traction.

e CLIOet EXPRESS équipées d’origine d’une UCL8

Ces véhicules sont prévus pour fonctionner avec ce
type de bac & batterie.

NOTA : Il sera nécessaire de respecter les diffé-
rentes procédures a chaque remplacement de bac
a batterie.
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TRACTION ELECTRIQUE

Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)

REINITIALISATION DE L'UCL?

Cette commande permet de paramétrer {'UCL7
afin d'optimiser son fonctionnement. Cette com-
mande doit étre systématiquement effectuée a
chaque intervention sur le véhicule.

- Brancher la valise XR25 (code D40 sélecteur 1SO
sur S8).

- Taper le mode commande G42*, “Pro* puis "?”
apparaissent sur I'afficheur.

- Valider en tapant *, "LEC" apparait sur
I'afficheur.

- Attendre environ 1 minute, "hon" apparait sur
Vafficheur (si "deF" recommencer la procé-
dure).

- Couper le contact, attendre que la valise XR25
ne communique plus (environ 15 secondes) et
vérifier le bon fonctionnement du véhicule.

PARTICULARITE LORS D'UN DEBRANCHEMENT DE
BATTERIE AUXILIAIRE, DE L'UCL OU DU LANCE-
MENT D'UNE CHARGE D'ENTRETIEN

Avant chaque débranchement de la batterie auxi-
liaire, de ¥UCL ou lors du lancement d'une charge
d'entretien, il est nécessaire d'effectuer le mode
commande "GO0**" a l'aide de la valise XR25,
d'attendre environ 6 secondes puis de taper le
mode commande "G13*". Ceci permet de figer les
derniéres informations concernant la batterie
dans I'UCL.

RAPPEL :

- |l est impossible d’utiliser les modes commande
(G*} lorsque la prise de charge est branchée.

- 1l est nécessaire de mettre le contactou le + ac-
cessoires pour effectuer ces modes commande.
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EXPRESS TRACTION ELECTRIQUE

cLio Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)

DIAGNOSTIC - PRELEMINAIRE

CONDITIONS D'APPLICATION DES CONTROLES DEFINIS DANS CE DIAGNOSTIC

Les contréles définis dans ce diagnostic ne sont a appliquer sur véhicule que dans ie cas oti le libellé du
défaut traité correspond exactement a I'affichage constaté sur la valise XR25.

Si un défaut est traité pour I'allumage clignotant d’un barregraphe, les conditions de confirmation de la

présence réelle du défaut (et la nécessité d'appliquer le diagnostic) figurent dans le cadre "Consignes” ou
au début de I'interprétation du barregraphe.

Si un barregraphe n'est interprété que dans le cas ou il est allumé fixe, 'application des contréles
préconisés dans le diagnostic lorsque le barregraphe est allumé clignotant, ne permettra pas de localiser

I'origine de la mémorisation de ce défaut. Pour ce cas, seul un contréle du cablage et de la connectique de
I'élément incriminé doit étre effectué.

NOTA : Le contact doit avoir été coupé avant la mise en oeuvre de la valise XR25.
L'aide XR25 fournie lorsqu’un barregraphe est allumé clignotant se limite systématiquement a dEF

clignotant méme si la panne est présente mais que les conditions de prise en compte ne sont pas
réalisées (impossibilité d'obtenir un 1.dEF ou un co.0 clignotant en aide XR2S5).

OUTILLAGE INDISPENSABLE POUR INTERVENTION SUR LA TRACTION ELECTRIQUE

Valise XR25.
Cassette XR25 N° 16 oun° VE2.

PCN571.2
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EXPRESS TRACTION ELECTRIQUE — TRACTION ELECTRIQUE
cLio Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL) cLio Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)
DIAGNOSTIC - FICHE XR25 DIAGNOSTIC - FICHE XR25
PRESENTATION DE LA FICHE N° 40 COTE 1/2 PRESENTATION DE LA FICHE N° 40 COTE 2/2
0 E9 “lire =] - :[ ALLUME —p»-FICHE DU BON COTE ‘
40 E2 1“2 L R L Jire e | " E L E 1 - ETEINT __: TOURNER LA FICHE CODE PRESENT
ETEINT —® FICHE DU BON COTE
110 ALLUME ——» TOURNER LA FICHE CODE PRESENT ]—!—
2 |mm] TATRES : +accessoires |
(wm) RELAIS INTERRUPTEUR DE
3 |[dll] cAPOT QUVERT PUISSANCE ACTF I
N DIALOGUE CHARGEUR
4 || LANTERNES ALLUMEES EMBAROUE () —
PRESSER LES TOUCHES : adac / heures / minutes AFFICHEUR
5 _Z—[*“ ADAC (5) / HEURES (k) / MINUTES (n) SURMARCHE 1] .
BN _EXPRESS IDENTIFICATION VERSION mmVg ‘
6 [5G % cabisge VEHCULE cALCuLATEVR =v7
AGIR SUR L'ACCELERATEUR (selecteur sur N)
7 ﬂ*‘" mELEVE(PL) [O(”) M PRESSE(PF)
:l: LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE (B57) LUNETTE ACTIVE (B57)
8 | maintenir pressé (3 sec) le bouton > ( si conditions remplies) -
DIALOGUE CONTROLEUR (V8 INHIBITION CONVERTISSEUR ]
9 E]: 8 STATIQUE_ ..E
CONTROLEUR D'ISOLEMENT ACTIF -
102 (clignote 1 sec toutes les 10 secondes ) PORTES AVANT OUV;RTES In_ VEHICULE ELECTR'QUE
~ (ATTENTION : Surveiller le barregraphe 20 gauche _ s S
( ) | o . : DEFAUTS
VEHICULE ELECTRIQUE . ' ORI pourlirecote 1/2: GO 1 %
ETATS o : o ik effacement memoire defauts GO X% %
pour lire coté 2/2 : G 02 * ST ; L .,
PRESENCE PRISE DE PRISE HORS SOCLE VENTILATEUR
11 @:cw\me MARECHAL % (F40 SANS MARECHAL) | HYDROGENE ACTIF {B57) =
POMPE A EAU BAT (B 57) GMV_RADIATEUR
12| ] cmy satTERIE (F20) BATTERIEACTF (B57) _1=d - .
- SRS |
DEMANDE DE RO Eo B NS g
13| Ll cravrrace BOUGIE [[]] CONTROLES ANNEXES : # ..
- i {détails dans MLR.): -
[ POMPE LIQUIDE POMPE A =l S
14 CHAUFFAGE  cONTROLE CARBURANT VP
MOTEUR _ CHAUFFAGE  VENTIL (90 identification.n® fiche): -
15|23l sRULEUR naiTacLe Force |0} ( - n el —
(ventiateur enTer | MODES COMMANDES : G - o
16 | ] sumvresse viesse(857/v8) | (détaisdansMR)
SURCHAUFFE DEFAUT T—| '
17 || votelR  CONTROLE mectronicue ||
VOYANTS ~ DEFauT =
ol MM _ s .
= ELECTHOLmAuromsﬁou [I)?JOLEMENT = 72 Ecriture date APV-
MINI . 73 Lecture date APV
19| L] jauce FONCTIONNEMENT MOTEUR _| i) 2 -2cture date A
e | Fin de diagnostic : G13 %
- DERALIT. MEMOIRE e RE
ZPRESENT - XR25 [} El-nﬁ. MPR :G7D %
_ & Défaut normal sur véhicule UCL8
ezaoly, . & GO** Indispensable avant débranchement batterie ou dépose UCL -, JNE240-2
PCN571.2 , PCN571.2
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EXPRESS TRACTION ELECTRIQUE EXPRESS TRACTION ELECTRIQUE

CLio Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL) CLio Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)
DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES BARREGRAPHES XR25 DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES BARREGRAPHES XR25
; L]
| 5 Barregraphe 5 gauche allumé fixe Fiche n° E2 cHté 1/2 5 Barregraphe 5 droit allumé fixe Fiche n°E2 c6té 1/2
| GMV BATTERIE GMV DILUTION H2

Ce défaut empéche totalement la charge du véhicuie.

iagnostic valable pour les véhicules CLIO uniquement. : . L .
Diagno P € uriqueme Diagnostic valable pour les véhicules CLIO uniquement.

e Vérifier |'état des fusibles (25A, 10A) dans le boitier fusibles du moteur. Verifier I'isolement et la continuité du cablage électrique entre le groupe motoventilateur et I'UCL :

| '

f Les remettre en état si nécessaire. ‘ . connecteur 35 voiesde 'UCL {31 ——— A6) raccordementintermédiaire moteur/coffre batterie
N vérifier le cablage électrique entre : Remettre en état le ciblage si nécessaire.

. connecteur 55 voies de ['UCL (35 ——» 2) relaisdu GMV

s relais du GMV (1 —» B3) boitierde fusibles Vérifier que le groupe motoventilateur.est bien relié a la masse.

e relais du GMV (1 —» 5)

Vérifier I'état électrique et mécanique du groupe motoventilateur.

I

; ! : Remettre en état le cablage si nécessaire.
l
i

f L'état est-il bon ?
D ; vérifier I'état de la bobine du relais.

La bobine est-elle en bon état?

QuI Changer 'UCL.

oul Changer 'UCL.

NON -{ Changer le groupe motoventilateur.

NON Changer le relais.

Faire un GO** aprés chaque réparation.
Se mettre dans les conditions de visualisation des défauts.
Mettre le contact.

Faire un GO** aprés chaque réparation. |
Se mettre dans les conditions de visualisation des défauts.
Mettre le contact.

iy

PCNS71.2 ‘ PCN571.2
24-8 ' 24-9




— TRACTION ELECTRIQUE

cLio Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES BARREGRAPHES XR25

Barregraphe 9 droit allumé fixe Fiche n° £2 coté 1/2
CAPTEUR TEMPERATURE EXTERIEUR

éfaut normal pour les véhicules équipés UCL7 réaligné en UCLS.
iagnostic valable pour les véhicules CLIO et EXPRESS équipés d"UCL8 d'origine. -

Vérifier I'état du cablage électrique entre :

connécteur35 voies (6 ———» A4) duraccordmentintermédiaire
de YUCL (12 —— (6) moteur/coffre batterie

Remettre en état le cablage si nécessaire.

Débrancher le raccordement intermédiaire moteur/coffre batterie puis mettre le.contact et vérifier la
présence de la tension ~ 5 Volts entre les voies 6 et 12 du connecteur 35 voies de {'UCL

A-t-on cette tension ?

oul Changer le capteur de température extérieur.

NON Changer 'UCL.

Faire un GO** aprés chaque réparation.
Se mettre dans les conditions de visualisation des défauts.

Mettre le contact. \

»

PCN571.2

24-10

EXPRESS
CLio

TRACTION ELECTRIQUE

Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)

DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES BARREGRAPHES XR25

10

DEFAUT INTERNE UCL

Barregraphe 10 gauche allumé fixe Fiche n° E2 coté 1/2

Diagnostic valable pour les véhicules CLIO et EXPRESS équipés UCLS.

Changer I'UCL.

Sans.

PCN571.2

24-11




} ExPRESS TRACTION ELECTRIQUE EXPRESS TRACTION ELECTRIQUE
| cLio Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL) cLo Unité centrale de gestion du véhicule électrique (UCL)
DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNES ~ DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNES
ALP 34 LE GROUPE MOTOVENTILATEUR RADIATEUR NE FONCTIONNE PAS ALP 35 LE GRop%Pﬁc'?.%L%‘éE?JLL&Tﬁ‘AﬁEﬁé’é““”“

; Sans Sans
\
: % .
o L]
S
g : ‘ vérifier le cablage électrique entre : Pour une température batterie
L boitier fusibles i 3 ; i inférieure & 25°C
Py B3 —» 5) relaisGMV —>» § p - . .
B moteur ( ) non Remettre en état le cablage électrique. ('UCL ne commande pas le refroidissement), f— oui —p .Changer le relais.
o Le cablage est-il en bon état ? vérifier s'ily a 12 Volts en sortie durelais.
| ‘ i A-t-on 12 Volts ?
' | ! oui ' . I
ae * non
i Vérifier qu’ily a bien 12 Volts J,
i en sortie du rilal;s. — non — Changer le relais. Vérifier que la température
RE A-t-on 12 Volts ? est bien inférieure a 25 °C.
ak | Débrancher le thermocontact et —— Oui — Changer le thermocontact.
“ B _ vérifier si le courant passe.
. oul Le courant passe t-il ?
’ |
il vérifier le cablage électrique entre : non
il Relais GMV (3 —» 1) motoventilateur tat e cablage Slactr
i \ vérifier que le groupe motoventilateur —— non —» Remettre en état le cablage électrique. ¢
l E efﬁnen reilg'a iabmas§:. ‘2 Vérifier qu'il n'y a pas de court-circuit
i Le cablage est-il en bon etat : au 12 Volts sur la voie 1 du groupe
it l , . motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Changer le groupe motoventilateur.

I
f\
PE oui
|
i
|
i

Faire un contréle de conformiteé.
Vérifier la fonctionnalité du systéme de refroidissement.

Faire un contrdle de conformite.
Vérifier la fonctionnalité du systéme de refroidissement.

PCN571.2 ‘ PCN571.2

24-12 24-13




ALIMENTATION AVANT CONTACT PLANCHE DE BORD [o8
.% CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES F40
4-RG ETR
425-NO 2-RG l [725]
pé 426-RG Jy ©
107 + ; 5 |[B99]
———— 3 3 4
T' 930 {[ 2 ol 55-RG | T
& 53-RG/BA
ML ] -J:- 4 46-RG
48-RG
L 49-RG ®
BT ][04 58-RG
\/i 52-RG 588-RG
45-RG 47-RG
A1?A2T32 ( A 57-RG A
. N 260 E A 6 w5 2 2
0|20 fRL) | e |
g 11 12 11 8 8 6
/- N
597-RG IGO_RG ™~ T T g\ or
L & £ 2 o
946 1 926 1 g N 9 N 612-RG
@ i wJ\ N f<
ca AS e | BRI
227-RG
61-RG o ©
l 353-RG = &
~ Ie]
R5 | R2_| ,; o 5 3
A7 B3| ©) B2 <
, IS-RG 151-RGI 148G |2 g 2] [
3 2 6 2 )
©
[212]] 300 | [240 | [213 | 657-RG ) 546
\31.RG [\ \ eos-he -
=
3
o
| 276-RG © 3| |eene =
130-RG 131-RG Se4RG 19
o b
LR3 || B3 3 5 4 53 (R3a](B)
(123 ] [28a] [Z67] Ism-RGlNO
. - © T 1947 ]




ALTENT ATION APRES CONTACT PLANCHE DE BORD o8 INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES / CONTACTEUR DE CHOC 98
% / INTERDICTION DEMARRAGE
.% CRITERES: TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES F40 ! CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES F40
R ¢+ APC + AVC tosv + AVC
© -9~ : @ .
. 75-JA -
[1257] 49-RG 7.NO %
@ 64-JA r‘l\
o @
4 4 3 I 260 | 3-RG/VE
5 < g g 4-NO A g
79-JA Al 10 9
603-dA 597-RG 650-NoI 649-RG —\r
46 | 48 1 1 _ 19 58-RG
§ } @ 76-JA/RG
>
8 68-JA 4 30 220 51 52 L
N o NS o 260 3
1) . 562-BE/NO Q
< = %0 © 3 129 @ ,‘-ED
o s e
g S 548-NO © 9
el | of MR iy - R 7
12 7 3 o i Sl <
= = < 3 2 Z 3 Z 591-JA
< 3| es1-NO 3 58
f‘: =3 i"'t 675-JA i@ 598-JA g \852JA co(\ r.or\ ﬁ\ u:\ o o i
S |8 g | i I e & B1 c e |LB1® cs ne |(E21® (R4 |
3 JANO 4
s L . 2 1 r3\ B vy N7 N Ny 7
7 6 4 38 48 < Q <
@ © 8 2| 681-NO |/ Z = 591-HGT
(=]
[ 247 | | R34 | 3 ® I 3 2 1}, 575-BJ 3
@ _ 5 a
— 473-NO ; o g ! 58-RG
[ 87-JA 70-JA ~ = - —0
X 65-JA ) .
o \ r \C - @3 .
Ts 5 L 260 | 1 N ° 1 406-JA | 625-NO/BA
3 3] | @ | a— \ p
I oY P4 [Ps] - - s )
i lellle o] efl 5 s L o 2
9 7 :
12 11 u v > > Oz, 2
[ T IS gos-Jave 205-JA | 230-JA 2 s
5940A  [I¢ =2 Al Ad . i 2
. g L. T
< 474-NO | 537-NO
g 2| [Raa > (75 ] e ! % i 903 ®
\ w N
3 © B < 0 @ @ . 12\ 12-JA 10-JA Gi@
~ L/
. 604-JA '
504-JA 664-JA 406-JA 225-JA | | 230-JA 662-NO . | p]. 32-NOMA ! l 30-N0 |B| !
‘ P %\ faWal = ' P :
e L A6 A5 + 3 8 350A : . - +. - \
3 3 3 A ; . + < +——F71Co.c )'C—II—D_‘C—ll—D oHe, >—|
b 108V
% 52 (o] [93@39 TN -m <




i
|
I

NTILATION HABTTACE o [ CONDAMNATION ELECTRIQUE DES PORTES [o8 F40
VE ACLE % CRITERES : S TYPES
-% CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES F 40 _ RITERES :  TRACTION ELEGTRIQUE TOU
= + AVC -
+ APC + AVC + APC + AVC ‘L J\
- -9- ® 5 249 L
c] 9 {—* 4
52-RG ----1 (213 ]
75-JA 49-RG 78-JANI 57-RG 45-RG 2 rO 4 K 1 2 4
260 [ 73 3 . 1 60 ][ T5 8 J s T 8-NO
< <[ < < 6 5| (2] e ¢ 6-NO 2-RG
*U FD NU ND ?-(’U U (RiaT]
10 9 7 11 1 B3 B1 A3 B2
L N L 7 12 u” = -
187-VI/BA 97-BA/BE T T 20ANO
353-RG |
576-MA/VE 1 2 ) 202-NC
Q‘B_)__ B! 276-RG @
174-RG As . , 131-RG | 199-NO
-0 ¢ 3 G 5 2 [/
606-JA 4 D——
p—— /']_51—.- # @ 98-BA/RG Kj ; I—[ @ @
e \j 198-NO
< o 276- 190-VI/BA E -
& Py 4 6 —
3 3 \ 4 -
586-MA (1237 (ve)
546-JANO 1] 681-Vi
P oY ) fant /’\.— 682-BA
946 48 1 42 38 2 [ 164 . < 5
} @ /l A < 62-BA 86-Vi
o
5 130-RG
\2 30 33 0 Tevimvav 120-VI
. I 7. A
2 568-RG oo . < o ® (R34 ] Bs A2
Z .
@ 2 g s 72-BA S 120-VI
|B1]L228 g 8 g 62-BA 86-VI 682-BA IFBBW'
\ ) (%) Fau ) N o ” Ba S . -.3. ' - 5
f82 5 B3 B6—B4~ B5 B7 B7 6 "" - @
— 7 T L/
e 198-NOT 4-vi 2-BA 2-BA | 4-Vi 36-V|/RGT I34-BA/NO
569-N
- Ri2
2 1 @
N/
. Q) S avi IS-BA
A\ Pat
614-NO 615-NO 198-NO 140 1 3 | L34 3 | L138 |
196-NO | C C
A?' = St 3 1 1
M10 T L




. CONVERTISSEUR / VENTILATEURS / TEMOIN DEFAUT |98 GROUPE MOTQOVENTILATEUR MOTEUR DE TRACTION o8
e .% CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES F40 | CRITERES :  TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES F40
+APC  +AVC ) .
© -~ 2-RG
] : 4-RG
asa 49-RG
65-JA 89-JA 73-JA
I \ T \[ 75-JA
) : o P 2
. 260 1 260 4 6 5 4 3 | [ 260
o N/
: < < < <<
i okl U el @[] |ef] lef]
. 7 10 12 11 10 9
[ NS L\ NS N
B 8 246-JA T 603-JA 597-RG|
E e ’l\ P o 44-RG
o ’3 28 1 546
W G +
f I\H |11 38 26 7 53 1 19 30 2 20 - ’
AR , T L A w e « L/ P
o i 650-NO 649-RG AT ®
ok o [olo
a0 674-VI R288 AR 588-RG
o 9]
REN 8 5 C g < 260 2 5 6 | (260
1 \ 4 = S @ S| 4No 3-RG/VE «
f ™~ < e, ) —= ]
i 664-JA 412-v) 8 8 3 M ,‘ED U %D
B 10A + 8 12
‘ L \ 1 ) - 7
e Lo = P L 2
; il . ; R5 H.T.
l- :,, Ca B1 c3 c2 o x@ 7-NO O—-< 77-RG 652-JA
11 i . = o \w A R v
il oA ® [ R34 A\ R34 ;
a4 _10A_ LR34 | : | |
i 425-NO 522 ]
e 664-JA sl 3 W s — (2] @)
| / l 6520A 11 l j -
i 6-NO 5-RG 2f,  e53NO
\H; iy 77-RG 5
R289 - ]
H: B A <_4-O ,\...—I 8
—G
4-NO 2-RG 623-BA
fa) N N . W . ——
%7 [T R O O - e = | (
| 107 ESRIBE
@ DEF. INH. C @ *
© @ £120V — Q
C +12v -
o @ sosNo & FAVC 2
. 12v < v
B 1 2 - 580-NO
7 404-NO \r Y 426-RG +| {107
665-NO ®
N
! ® I i L . ¥ 473-NO
ET 22-NO I “ ~
i (w15 ]
il
I




MOTEUR DE TRACTION.

.% TEMOINS : CHAINE DE TRAGTION - omAamON. < mviTEsse 98 F40 - RACCORDEMENT PLANCHE DE BORD/CABLAGE MOTEUR [o8 F4
i . - E CRITERES : TRa
: CTION ELECTRIQUE TOUS TYPES
CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES s [ 0
.
© | +APC +AVC o I+ ave 0
75-JA ! N° [ mmZ2 |===: oo mpeee 1
- 73-JA -JA - . .
64-JA > 69+ l 49-RG 47-RG A2 1 vi OUVERTURE TRAPPE PRISE DE CHARGE
4 5 o I 560 A3 2 MA/BA  COMMANDE POMPE A VIDE
6 3 2 A4 1 RG + AVANT CONTACT RELAIS INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
] A4 06 RG TPRIS Tl
< < < < < + . + AVANT CONTACT PRISE DIAGNOSTIC
© U [ 1 ”’D *U -D SD E“E] AS 2 RG ALIMENTATION GROUPE MOTOVENTILATEUR
10 11 12 10 9 8 1 21 3 A6 14 JARG  + AVANT CONTACT FUSIBLE MOTOVENTILATEUR
< ) N T <~ B1 0,6 OR/BE = SIGNAL CAPTEUR COMMANDE SENS DE MARCHE
246-JA 603-JA o o] <
w 605- G O] @ B2 0.6 SABE 5V CAPTEUR COMMANDE SENS DE MARCHE
3| a7 s RG/BA 3 8 & B3 0,6 VE/BA INFORMATION PRESENCE PRISE DE CHARGE
¥ fa A B4 0.6 JA
< : LIGNE L DIAGNOSTIC
3 o| LR34 ] BS 0,6
T C4 B27B1 C6 ' A LIGNE K DIAGNOSTIC )
" .E] /\/W\( 5 @ B6 1 BA FERMETURE TRAPPE PRISE DE CHARGE
s : “| 867-RG/NC wl W' © C1 2 MA INTERDICTION DE DEMARRAGE
2 8 ©] s ® g 55 c2 1 JA RELAIS AVERTISSEUR MARCHE ARRIERE
@ Q al i) c3 0,6 NO SELECTION CHARGE 10/16A
1- : X 605-RG I @ @ '
I‘r’s SARG I413 SAVE 1248 BJBE 657-RG 8] 8| § ’ ca 3 RG/BA  +AVANT CONTACT PROTEGE UNITE CENTRALE DE GESTION
7 Fan
946 [ 13 5 o T Y c5 0,6 BJRG  COMMANDE FERMETURE INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
@ cs 0.6 BA/RG 0V CAPTEUR COMMANDE SENS DE MARCHE
A4 ® ——
271328 1516 8 1 19 30 2 20
N ONS NS O N
J i f f\ 650-NOI 649-RG 2 6 5 4 3 2 1 (- 1 2 3 4 5 6 )
N \, ==k ’ o
R34 1-- h+ S (288 | g (|2 A|JARG RG :2 MABA | VI A Vi jiano| Re | RG | ua
w0
B1 ©| o
N Bl BA | VI | JA |VEBA [SaBE pDRBE Bl oR | sa| vE| A |wiBa | BA
4-NO
3-RG/VE Ty S
@ L ' C [BA/RG {BJ/RG C
604-JA w w 7.NO RG/BA | NO | JA | MA . MA | JA | NO [Remc| BJ | BA .
2 ol ol < |3 ] N\ >
> &z ol |3 ‘e
O DI~ = N | ©
“05JA CEEEEEE l 4+}108v ) T—————
Ty Y Y- W ] Bl T== ZLLIE |
N AR AV 9 B10 B4 HT. 917 A2 1 vi OUVERTURE TRAPPE PRISE DE CHARGE
A3 2 JANO  COMMANDE POMPE A VIDE
: A4 2 RG + AVANT CONTACT RELAIS INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
A4 A1 E1DIESCIC MOT. EXC.
2 C3 ~ nmn DB D7 D5 D4 AS 3 RG ALIMENTATION GROUPE MOTOVENTILATEUR MOTEUR DE TRACTION
T JT-L-T-T S07-VENO l“( ‘-( Y T 7 T T A8 2 JA + AVANT CONTACT FUSIBLE MOTOVENTILATEUR MOTEUR DE TRACT.
o 9 of STl = @ o B1 06 OR SIGNAL CAPTEUR COMMANDE SENS DE MARCHE
5 % £ < Sl 2 [624NO 1B o oA 3| < gl < B2 0,6 SA + 5V CAPTEUR COMMANDE SENS DE MARCHE
¥ oim a3 & e 22 B3 0,6 VE INFORMATION PRESENCE PRISE DE CHARGE SUR SOCLE
5 g?’ § 8 § 33 ¥ 3 B4 0.6 JA LIGNE L DIAGNOSTIC
N I i & B5 0,6 VI/BA  LIGNE K DIAGNOSTIC -
B e e : 436-NO I 944 I l 655 @ B6 1 BA FERMETURE TRAPPE PRISE DE CHARGE
“A’“Cj TS S d ‘AA N ; ‘DA s © c1 2 MA INTERDICTION DE DEMARRAGE
0 c2 1 JA COMMANDE AVERTISSEUR MARCHE ARRIERE
662-NO — ; iy c3 0,6 NO SELECTION CHARGE 10/16A
-t /. 473-NO C d i . c4 3 RG/NO  +AVANT CONTACT PROTEGE
_L Q_ | . g e cs 0,6 BJ COMMANDE FERMETURE INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
v hd cs 0.6 BA 0V CAPTEUR COMMANDE SENS DE MARCHE
M16




- RACCORDEMENT PLANCHE DE BORD/CABLAGE MOTEUR [98 = RACCORDEMENT MOTEUR DE TRACTION / COFFRE A BATTERIE o8
D)) {CRITERES : TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES F40 QY| (CRITERES: TRACTION ELECTRIQUE TOUS TYPES F40
0ao 000

. i .
I N° mm?2 [ ’ic XY XY j Lc [ mm2 .ﬂ: seompose 7
Al 1 BA/BE ALIMENTATION FEU DE MARCHE ARRIERE A1 08 BA ALIMENTATION VENTILATEURS BATTERIE
A2 0,6 NO/RG  SIGNAL CAPTEUR DE CHOC / RELAIS COMMANDE INT. ELECTROM. A2 1 RG GOMMANDE INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
A4 0,6 JA COMMANDE CONTACTEURS INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES AS 0.8 BJ LIAISON POMPE A GAS OfL CHAUFFAGE AUTONOME
B1 2 JANVE + APRES CONTACT PROTEGE CONTROLEUR B1 08 RG/NO 4 SONDE TEMPERATURE COFFRE A BATTERIE AVANT
B2 0,6 JA COMMANDE RELAIS GMV MOTEUR B2 06 OR/NO . SONDE TEMPERATURE COFFRE A BATTERIE AVANT
B3 0.6 RG/BA  SIGNAL DIODE ELECTROLUMINESCENTE CHARGE BATTERIE B3 0.6 RG/BA  + SONDE TEMPERATURE COFFRE A BATTERIE ARRIERE
B4 0.6 RG/NO  +12V DIODE ELECTROLUMINESCENTE CHARGE BATTERIE B4 08 MA - SONDE TEMPERATURE COFFRE A BATTERIE ARRIERE
Cl  Rs4ss RG UNITE CENTRALE DE GESTION / CHARGEUR BS 0,6 VE/RG . SONDE TEMPERATURE EXTERIEURE
c2 RS485 BA UNITE CENTRALE DE GESTION / CHARGEUR B6 0.6 BJ/RG - SONDE TEMPERATURE EXTERIEURE
C3 - . BLINDAGE RS485 C1 0,6 NO MASSE CABLAGE COFFRE A BATTERIE
C3 2 NC MASSE CABLAGE MOTEUR / PLANCHE DE BORD i (077] 0.6 NO ALIMENTATION POMPE A GAS OIL CHAUFFAGE
o c2 06 BA ALIMENTATION VENTILATEUR CHAUFFAGE AUTONOME
P —— c3 1 NO/BA  MASSE BOBINES INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
...
4 | 3 2 | 1 1
2 3 47 ) 5 4 3 2 1 (- 1 2 3 4 5 6 \
Al JA NO/RG| BA/BE Al BA NO RG
A BJ RG | BA Al Be | JA BJ
B |RG/NO|RG/BA| Ja |JANVE R&/BA lRG/
@ Bl JA | A AGINO B [BJ/RG \VE/RG | MA |RG/BA OR/NO |RG/NO B| RG | OR [RGNO| MA | VE |BJRG
c NO | BA | RG
lC RG | BA | NO ¢ NO/BA :0 NO C |NOWA |NO/OR| NO
A ||
v
v
(V1 oz | === T e 1 b
A1 BA ALIMENTATION AVERTISSEUR DE MARCHE ARRIERE - [ N | mm?2 =T coempoce ]
A2 0.6 NO MASSE CAPTEUR DE CHOC / RELAIS COMMANDE INT. ELECTROM. At 0,6 BE ALIMENTATION VENTILATEURS BATTERIE
A4 RG COMMANDE INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES A2 0,6 JA ALIMENTATION BOBINES INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES
B1 2 JA + APRES CONTACT PROTEGE CONTROLEUR A5 0.6 BJ LIAISON POMPE A GAS OIL CHAUFFAGE AUTONOME
B2 0,6 JA COMMANDE RELAIS GMV MOTEUR DE TRACTION B1 06 RG + SONDE TEMPERATURE COFFRE A BATTERIE AVANT
B3 0,6 RG/BA SIGNAL DIODE ELECTROLUMINESCENTE CHARGE BATTERIE B2 06 OR - SONDE TEMPERATURE COFFRE A BATTERIE AVANT
B4 0,6 RG/NO  + 12V DIODE ELECTROLUMINESCENTE CHARGE BATTERIE B3 06 RG/NO 4+ SONDE TEMPERATURE COFFRE A BATTERIE ARRIERE
C1  Rs4ss RG UNITE CENTRALE DE GESTION / CHARGEUR B4 0,6 MA - SONDE TEMPERATURE COFFRE A BATTERIE ARRIERE
C2  Rs4ss BA UNITE CENTRALE DE GESTION / CHARGEUR B5 0,6 VE + SONDE TEMPERATURE EXTERIEURE
ca - BLINDAGE RS485 B6 06 BJRG - SONDE TEMPERATURE EXTERIEURE
cs3 2 _No MASSE CABLAGE MOTEUR / PLANCHE DE BORD c 06 NOMA  MASSE CABLAGE COFFRE A BATTERIE
c2 0,6 NO/OR  MASSE POMPE A GAS OIL CHAUFFAGE
ca 1 NO MASSE BOBINES INTERRUPTEURS ELECTROMAGNETIQUES




