TRACTION ELECTRIQUE
Tableau de bord

TRACTION ELECTRIQUE
Afficheur

Branchement

. PRESENTATION

Implanté dans {a partie centrale de la planche de
bord, I'afficheur est géré par {"'UCL.

Il fonctionnera donc en présence du + aprés
contact lorsque I'UCL sera "réveillée”.

Connecteur 9 voies (A) :

Voie Affectation

1 Non utilisé

Eclairage tableau de bord
Témoin feux de route
Témoin feux de croisement

vi A W N

Témoin feux de brouillard avant (si
équipé)

Témoin Airbag

Témoin feu de brouillard arriére
Témoin défaut d’isolement

Masse tableau de bord

W 00 N o

Connecteur 11 voies (B) :

Voie Affectation
1 Témoin d’état de charge mini batterie de
traction
2 Témoin de survitesse

3 + Aprés contact

4 Témoin mini carburant chauffage
autonome

5 Non utilisé
Témoin feux indicateurs de direction

Non utilisé

98459R
Voie Affectation

8 Témoin d’alerte température chaine de
traction N

9 Témoin de défaillance du circuit de
freinage etde frein & main

10 Non utilisé

11 Témoin de charge batterie auxiliaire de

12V

Connecteur 13 voies{C) :

Wi
[ ]
Mil

PRM2406

Voie Affectation
"1 Témoin signal de détresse
2 Témoin d'usure des plaquettes de frein
et de défaut "freinage récupératif"”
3 Non utilisé
4 Non utilisé
5 Témoin d'alerte niveau mini électrolyte
6 Témoin de "défaut électronique”
7 Non utilisé
8 Non utilisé
9 Non utilisé
10 Non utilisé
11 Non utilisé
12 Non utilisé
13 Récepteur de niveau de charge de la

batterie de traction

L'afficheur comporte 5 zones d'affichage :
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1 - Zone d'inscription des messages liés a
I'ordinateur de bord, a la programmation du
chauffage autonome et 3 la surveillance du
fonctionnement du véhicule par I'UCL.

2 - Zone "montre/date".
3 - Econométre.
4 - Témoins indicateurs dusens de marche.

5 - Témoins liés au fonctionnement du chauf-

fage autonome.

FONCTION "ORDINATEUR DE BORD"

Hors charge ;

La boucle de I'ordinateur de bord dans ce mode
comporte 7 écrans. Mais les 2 écrans "Choix de
sens de marche” et "Messages d'alerte” ne sont
pas toujours présents. Le passage d'un écran au
suivant se fait par appui sur le bouton de défile-
ment en bout de manette d'essuie-vitre.

A la mise sous contact, si I'UCL commande
I'affichage de messages d'alerte, ils apparaissent
en (1), les uns a la suite des autres, pendant 10 se-
condes chacun.

Ensuite seulement, |'affichage basculera sur le
premier écran de la boucle de |'ordinateur de
bord.

traction en Ampéres-heure (Ah) :
© |l 72 _Ah —*"}

Comme celui-ci n'est pas nécessairement récu-
pérable en totalité (lorsque la température est
trop basse, par exemple), il arrive que |'on
constate un écart avec l'indication du logome-
tre au tableau de bord.

- Niveau d’'énergie restant dans la batterie de
© [a i EMERGIE
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- Consommation moyenne (en Ah/10 km) et

autonomie prévisible (en km) depuis la der-
niére initialisation :

© [:s::s 125 y.::.,_}
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La consommation moyenne est calculée 3
partir des Ampéres-heure déchargés et des
kilométres parcourus depuis l'initialisation.

L'autonomie prévisible est calculée & partir
de I'énergie restante et de la consommation
moyenne. Cette information est effacée dés
que e pourcentage d'énergie disponible est
inférieur 310 %.

A ce moment-l3, le témoin d’alerte du niveau
de tension mini de la batterie de traction
doit étre allumé au tableau de bord.

L'initialisation de ces 2 valeurs est faite 3 la fin
de chaque charge compléte (top du chargeur
vers I'UCL). Lors d'une charge interrompue, les
indications sont diminuées au prorata de
I'énergie effectivement chargée. Elles ne sont
affichées qu’aprés avoir parcouru 1 kilomeétre.

Consommation instantanée (en Ampéres) et
distance parcourue {(en km) depuis la derniére
initialisation (idem précédemment) :

Energie consommée en Ampéres-heure (Ah)
depuis l'initialisation (idem précédemment) et
capacité cumuiée en (Ahc) depuis la mise en
service de |a batterie de traction:

.l-‘lll 5?
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- Programmation du chauffage autonome :

il s'agit d'une boucle de 3 écrans qui
permettent de programmer successivement la
date et I'heure de début de fonctionnement du
chauffage puis sa durée de fonctionnement.

Le passage & |'écran suivant a lieu 3 secondes
aprés le dernier réglage ou 5 secondes aprés
I'apparition d'un écran ou l'on n'effectue
aucun réglage.

Les touches (B) et (C) sont affectées aux
différents réglages ; un appui prolongé sur
'une d'elles permettant un défilement
accéléreé.

* Réglage de la date:

@ [:s- 8 CHRUFFAGE
O™ 17:e5

—]

Les touches (B) et (C) permettent de pro-
grammer respectivement les jours et les
mofs.

* Réglage de I'heure :

/ B

@/[sma [ - ]

1

%‘n P .

Les touches (B) et (C) permettent de régler
respectivement les heures et les minutes.

c ¢
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Réglage de la durée de fonctionnement :

)

Il s'effectue & l'aide des touches (C) (+) et
(B) ().

Valeur mini

@ [s 6 CHAUFFAGE
o= 85 mn

10 minutes.

Valeur maxi 99 minutes.

* Validation de la programmation :

Un appui simultané sur les touches (B) et (C)
pendant plus de 2 secondes valide la mise en
fonctionnement programmée du chauffage.
Le témoin "PROG" s'allume en continu dans
la zone (5) de |"afficheur.

lls'éteindra :

. lorsque le temps de fonctionnement pro-
grammeé se sera écoulé,

. aprés un nouvel appui simultané de plus
de 2 secondes sur les touches (B) et (C).
Dans ce cas, la programmation est annu-
lée.

Nota:
.. Toute nouvelle programmation n'est possi-
ble que lorsque le témcin "PROG" est éteint.

.. Ne pas oublier de valider la programmation.

Un appui sur le bouton de défiltement en bout
de manette d’essuie-vitre permet de quitter la
boucle de programmation du chauffage et de
revenir sur l'écran suivant de la boucle de
I'ordinateur de bord.

ATTENTION : Vérifier que la date en zone 2 de
I'afficheur est correcte (voir plus loin, dans e
paragraphe "Montre/Date").

Sélection du sens de marche :

@ {:s: 0 CHOIHX SEMS
D

—~

©|_oDE MARCHE

Cet écran apparait dés que I'UCL passe
en"mode dégradé"” de la commande de sens de
marche et, en paraliéle, le témoin '
"défaut électronique” s'allume au tableau de
bord.

Par la suite, I'écran sera accessible dans la
boucle de l'ordinateur de bord tant que I'UCL
restera en "mode dégradé”.

L'utilisateur commande alors le sens de marche
par l'intermédiaire de |'afficheur.

Des appuis successifs sur la touche (B)
permettent de faire défiler ['allumage
clignotant des témoins R, N et P affectés aux
différentes positions du sélecteur de sens de
marche.

Un appui sur la touche (C) valide le choix ; le
témoin correspondant reste alors allumé fixe.

Le bouton en bout de manette d’essuie-vitre
permet de revenir sur l'‘écran affiché au
moment du passage de I'UCL en "mode
dégradé”.
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- Messages d'alerte :

Lorsque I'UCL donne I'ordre d'afficher un message d'alerte, celui-ci apparait immédiatemerit sauf si l'on est
en train d’effectuer des réglages sur ['un des écrans de "programmation du chauffage” ou de “sélection
du sens de marche", auquel cas, le message n'apparait que 10 secondes aprés la derniére manipulation.

Un appui sur le bouton en bout de manette d'essuie-vitre supprime le message et |'écran présent avant
I'affichage du message d'alerte réapparait.

Dans le cas ol un ou plusieurs autres messages sont envoyés par I'UCL pendant I'affichage du premier, les
messages sont affichés fes uns a la suite des autres pendant 10 secondes chacup; ils réapparaitront ainsi
toutes les 30 minutes et & chaque apparition du + aprés contact tant que 'UCL commandera leur affi-
chage. Un appui sur le bouton en bout de manette d'essuie-vitre avant la fin des 10 secondes fait s"afficher
le message suivant.

Tant que I'UCL ordonne I'affichage de messages d'alerte, il est possible de les faire apparaftre aprés |'écran
de “programmation du chauffage" (ou aprés |'écran de "sélection du sens de marche" si 'UCL est en
"mode dégradé") en appuyant sur le bouton en bout de manette d’essuie-vitre.

Un message peut disparaitre en cours d'affichage si I'UCL arréte son ordre d’envoi.

Nota : A chaque affichage d'un message d'alerte, un bip socnore retentit.

Liste des messages d’alerte :

"DEFAUT JAUGE" L'UCL a détecté un défaut du capteur de courant ou 10 kilométres par-

courus avec une indication non nulle de jauge inchangée.

"ENERGIE MINIMALE" Le pourcentage d’énergie restant dans la batterie de traction est infé-

rieur 10 %,

"CHOC DETECTE" L'UCL a détecté un état "activé" du capteur de choc.
“DEFAUT CHOC" L'UCL a détecté un défaut du capteur de choc.
"CAPOT QUVERT" Le contact est mis alors que le capot est déja ouvert.

Le capot avant s'ouvre alors que le 4+ aprés contact est déja présent
et que la prise de charge n'est pas déconnectée de son support sur le
véhicule,

"DEMARRAGE IMPOSSIBLE"

“PASSEZ EN NEUTRE" Le sélecteur de sens de marche n’est pas sur la position neutre "N" a
. 'apparition du + apras contact.

"CHARGE IMPOSSIBLE" La prise de charge est connectée au véhicule alors que le contact est

- déja mis et que le véhicule est a l'arrét,

L'UCL interdit la fermeture des interrupteurs électromagnétiques
parce que la température de la batterie de traction est trop élevée
ou parce que la tension de la batterie auxiliaire est trop faible.

"RELAIS CHAUDIERE" Température du liquide de chauffage trop élevée.

"ARRET CHAUFFAGE" L'arrét complet du chauffage a été provoqué par l'un des facteurs sui-

vants :
détection d'un fonctionnement défectueux du systeme,
durée de fonctionnement programmée écoulée,
capteur de choc "activé",
ouverture du capot avant,

deuxiéme tentative de démarrage du chauffage non concluante.

"COMPLEMENT NECESSAIRE"
"EAU NECESSAIRE" L'UCL a calculé que le niveau d’électrolyte dans la batterie de traction
est bas et qu'un remplissage en eau déminéralisée est nécessaire. 1}
devra étre réalisé le plus rapidement possibie avant la sixieme charge
suivante (soit avant 500 km a partir de |"allumage du voyant au tableau

de bord) pour le respect de la garantie et le maintien des performances
de la batterie.

"COMPLEMENT INACHEVE" Au bout de 30 minutes, 'UCL n'a pas recu l'information de fin de

) séquencement que I'appareil de remplissage doit lui renvoyer.
- Panne secteur.

- Surchauffe chargeur,

- Surchauffe batterie de traction.

- Courant desortie du chargeur trop élevé.

- Tension de sortie du chargeur trop élevée ou trop faible.

"COMPTEUR INITIALISE" L'UCL recoit I'information du chargeur qui lui indique gu'une charge
d’usine vient d'étre réalisée en totalité.
"DEFAUT D'ISOLEMENT" L'UCL a totalisé 100 secondes de détection de défaut d'isolement {en

une ou plusieurs fois).

"DETECTION INOPERANTE" L'UCL a détecté un défaut de la fonction contréleur d’isolement.

"CHARGE ARRETEE" Anomalie pendant {a charge qui a provoqué un arrét du chargeur. Voir
chapitre "Chargeur”, paragraphe "Gestion des arréts exceptionnels de
la charge".
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En charge : - Charge terminée : MONTRE/DATE (zone (2))

;
4
ﬁ Sile + aprés contact apparait alors que la prise de
qw charge était déja connectée au véhicule, on ob-
4 tient une boucle réduite de I'ordinateur de bord.

‘ En effet, 'UCL interdit la mise sous tension du

. - Mise al'heure :
Le réglage des heures (de 0 a 23) et celuj des mi-
nutes (de 0 a 59) s'effectuent respectivement &

1 contréleur et commande ['affichage d'un des © [0 DEMARRAGE | 'aide des touches (B) et (C) quel que soit I'écran
8 3 messages suivants selon la configuration. © IMPOSSIBLE | affiche, sauf s'it s"agit d'un des écrans de "pro-
\ ~ grammation du chauffage"” ou de I'écran de
Nota : Chaque message se compose de plusieurs — ﬂ "sélection du sens de marche".
écrans, chaque écran restant affiché 5 secondes. ©|@®  CHARGE .
@] TERMINEE ) Nota : Aprés coupure de |a batterie auxiliaire
- Avantle début de charge : de 12 V, I'affichage de I'heure est réinitialisé a
— S *00:00".
©((c ¢ DEBRANCHEZ )
@] LE FIL ] - Réglage de ladate:
Dans les mémes conditions que pour une mise
- ) al’heure, un appui simultané sur les touches (B)
© ['.3, o CHARGE J ‘ . et (C) pendant plus de 3 secondes fait apparai-
— tre la date en zone (2) de 'afficheur."
@ EN ATTENTE - / En cours d’affichage d'un de ces messages, un @ st
. appui sur le houton de défilement en bout de
10: 10 manette d'essuie-vitre permet le passage a
© ([ DEMARRAGE d'essuie-vi | ;
© IMPOSSIBLE — I'écran suivant de la boucle de l'ordinateur de
N bord.

- Programmation du chauffage autonome :

-

Voir paragraphe "FONCTION ORDINATEUR DE
BORD" "Hors charge”.

o .5

1

IR
ol

Le chargeur n’est pas encore raccordé au réseau
ou la communication entre le chargeur et I'UCL
n’est pas encore établie.

1@ { ¢ CHALFFAGE

17145

- Charge en cours :

Le réglage du jour et celui du mois s'effectuent
respectivement a I'aide des touches (B) et (C).

() | . e Nota : Aprés coupure de la batterie auxiliaire,
gL 3 FIN gggﬁ — gn appui sur l'e bouton de défilement en bout ‘ . I'affichage de la date est réinitialisé a4 "01:01". A

- = e manette d'essuie-vitre permet de quitter la part ce cas-l3, une correction manuelle ne sera né-
of ‘ ?;l;cr:ler ii rplrzg:::r:uatf:t ddeeclf):u;_faagtx: :: cessaire que lors des années bissextiles.

0 CHARGE ] ' ain
ol___EN Cours _—] bord.

. - Messages d‘alerte:
© {5 PEMARRAGE ] Voir paragraphe "FONCTION ORDINATEUR DE
© IMPOSSIBLE | BORD" "Hors charge".

On affiche la durée qui reste avant la fin de ta
charge. La mise a jour du temps affiché se fait
toutes les 10 minutes. '

Lorsque 1'affichage atteint la valeur 00 H
20 MN, elle ne change plus jusqu’a la fin de la
charge. 0
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Afficheur

ECONOMETRE (zone (3))
Il est constitué de 10 segments :

- les 3 segments inférieurs (+) représentent la
charge de la batterie de traction pendant le
freinage récupératif ; chaque segment
correspond environ a 30 Ampeéres,

- les 6 segments supérieurs (-} représentent la dé-
charge en roulage de la batterie de traction ;
chaque segment correspond environ a
45 Ampéres.

Les remises a jour de l'affichage se font toutes les
0,2 seconde.

En roue libre, tous les segments sont éteints. Seul
e point central reste allumé (il l'est dés
I'apparition du + aprés contact).

Le signe (+) est allumé lorsque la batterie regoit
de 'énergie et le signe (-) est allumé lorsque [e
véhicule consomme [‘énergie fournie par Ia
batterie de traction.

CHOIX DE LA LANGUE

Tous les messages d'alerte ainsi que les messages
liés & 'ordinateur de bord sont stockés en cing
langues dans la mémoire de 'afficheur.

La sélection de la langue s’effectue en fin de
chaine ou en aprés-vente a I'aide de la valise XR 25
(voir chapitre "DIAGNOSTIC AVEC LA VALISE
XR25").

Les différentes langues sont les suivantes :

- francais,

- suédois,

- néerlandais,
- espagnol,
- grec.

Par défaut de sélection, le frangais est retenu.

BRANCHEMENT

99453R

Voie Affectation
1 Alimentation + avant contact afficheur
2 Non utilisé
3 Masse afficheur
4 Reprise blindage RS 485 afficheur
5 Non utilisé
6 Liaison RS 485 UCL/afficheur (DATA)
7 | Liaison RS 485 UCL/afficheur (DATA)
8 Non utilisé
9 Non utilisé
10 | Non utilisé
11 | Commande marche/arrét afficheur
12 | Alimentation + apreés contact afficheur
13 | Information bouton poussoir supérieur (B) .
14 | Information bouton poussoir inférieur (C)
15 | Non utilisé

f
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. GENERALITES

Le contrdleur pilote le moteur de fagon & fournir toute la puissance disponible pour répondre aux différentes
exigences du conducteur et ceci, en fonction de 'environnement.

Il effectue un test complet de la chaine de traction (batteries-moteur-contréleur) a la mise sous tension et en
informe I'UCL, avec laquelle il communique par une liaison série RS 232 unidirectionnelle, lui envoyant en
permanence une trame contenant les informations nécessaires au diagnostic.

Le contdleur effectue un controle permanent des requétes du conducteur, du moteur et de |a batterie de
traction qui lui permetde :

- protéger le moteur contre les surintensités et les surrégimes,

- vérifier etréguler la température du moteur, mais également la sienne,

- protéger la batterie de traction contre les surtensions et les décharges profondes,
- prévenir le conducteur en cas de probléme par l'intermédiaire de I'UCL.

Il participe également au freinage en prélevant de la puissance au moteur afin de recharger (un peu) la batte-
rie de traction.

CARACTERISTIQUES
Type ABB BA 20
Tension nominale

108V

Courant d’induit maxi 275 A (a chaud) pendant 5 minutes avec refroidissement adapté

180 A en continu
Courant d’excitation 10A
Plage de température -25°Ca + 60°C

Température maxi de

I'air de refroidissement 40°C
Poids 15 kg
DimensionsLxIxhenmm : 450x240x 220

Refroidissement par ventilation forcée assurée par 1 motoventilateur commun au moteur et au controleur.

24-99



TRACTION ELECTRIQUE

TRACTION ELECTRIQUE _ ; | ,
" Variateur de vitesse électronique ou Contréleur

Variateur de vitesse électronique ou Contréleur

SYNOPTIQUE . SON ROLE EN TRACTION

{ |
3 . Sens de roulage

Régime moteur Le contréleur traite I'indication de position du sélecteur de sens de marche que I'UCL lui transmet et 2 condi-

tion que le régime moteur soit inférieur & 100 tr/min (ou 1,3 km/h) au moment de la commutation.

Température moteur

Si le sélecteur de marche est commuté de marche avant en marche arriére (ou l'inverse) en roulant, le moteur
va étre freiné quelle que soit la position de la pédaie d’accélérateur. C'est seuiement lorsque le régime mo-
teur aura en grande partie diminué (inférieur a 100 tr/min) que 'ordre de changement de direction sera pris
en compte. Le véhicule pourra alors repartir dans la nouvelle direction sélectionnée si la pédale d'accélérateur
estsollicitée.

- induit moteur

-

Excitation moteur

Si le sélecteur de sens de marche est commuté sur la position neutre "N" en roulant, le véhicule est en roue li-
bre. Il sera nécessaire de solliciter la pédale de frein pour amener le véhicule & I'arrét.

Lorsque I'UCL ne reconnait pas I'information de position du sélecteur de sens de marche, il impose le mode
¢ ’ neutre "N* au contréleur. [l n"y a plus de couple moteur, le véhicule est en roue libre.

Variation de vitesse

Marche avant La pédale d'accélérateur agit sur un potentiométre qui permet au contréleur de réguler d’une part le courant
d'induit tant que le régime moteur est inférieur 4 2 000 tr/min et d'autre part, le courant d’excitation lorsque
Neutre le régime moteur dépasse 2 000 tr/min.

Y

A

A
Y

Marche arriére Nota: - Intégré au potentiométre d'accélérateur, un contact se ferme lorsque le conducteur commence a

CONTROLEUR - UcL appuyer sur la pédale.

A
A

Vitesse moteur

Y

A

- Un contactde fin de course de pédale est également associé 3 ce potentiométre.

B RS 232 .
- - Limitation de la puissance
A A . \ L. . . . .
- Lecontréleur protege le moteur contre les surrégimes. Le régime moteur maximal autorisé est 7 375 tr/min
Interdiction mise sous tension en marche avant et 1 875 tr/min en marche arriére.

Lorsqu’il s"approche de ces valeurs, le moteur est freiné par le contréleur et un témoin de survitesse

\ s'allume au tableau de bord. Il continue, en paralléle, & surveiller Ia tension de la batterie de traction pour

¢ P

’ qu'elle ne dépasse pas les 145 Volts au-dela desquels on endommage I'ensemble de la batterie par une sur-
tension.

Malgré ia protection contre les surrégimes, dans certaines circonstances (en descente par exemple), le
véhicule peut, sous |'action de forces extérieures, dépasser la vitesse autorisée (méme si la pédale
Témoins au tableau de bord d'accélérateur n'est pas sollicitée). Il est alors impératif d'utiliser les freins pour garder une vitesse
inférieure a 100 km/h. Au-deia, il y a risque de détérioration du moteur sous I'action des forces centrifuges.

A

- Enfind'autonomie de la batterie de traction, le contréleur limite la puissance disponible et la vitesse maxi-
male méme si le conducteur sollicite fortement la pédale d’accélérateur {pied a fond) ; ceci dans le but de
conserver |a tension de la batterie de traction au moins égale a 85 Volts.

Potentiomeétre accélérateur

(+ contact pied a fond) Néanmoins, a faible régime, le couple reste élevé autorisant ainsi le conducteur a regagner le local de
charge du véhicule quel que soit le profil de la route.

- Contacteur de démarrage
(+ APC)

Batterie 114V ! .

Il est conseillé de ramener le véhicule a son local de charge avant que ses performances n'aient trop dimi-
nué.
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| - Le contréleur limite égatement la puissance en réduisant, selon le cas, le courant de traction ou de freinage
; ] lorsqu'il détecte une surchauffe du systéme de traction.

3

Il aliume alors le témoin -IFl d’alerte température.

A Le conducteur disposera toujours du couple mais la vitesse sera diminuée. La limitation de la puissance en-
' traine une diminution de I'échauffement du systéme de traction.

Si la température revient a la normale, le voyant s'éteint au tableau de bord et le contréleur permet au
conducteur de disposer & nouveau de la pieine puissance en traction ou de la pleine capacité de freinage.
.-

Coupure de la puissance

- Lorsqu‘une tension trop faible de la batterie auxiliaire est détectée par le contréleur, celui-ci lance une pro-
cédure de mise hors service.

il va couper la puissance qui transite en direction du moteur en méme temps que son contacteur principal
interne s'ouvre le mettant hors tension,

Le témoin MM vgafaut électronique” s'allume au tableau de bord et le véhicule est en roue libre. Il est
ensuite nécessaire de solliciter |a pédale de frein pour amener le véhicule a I'arrét.

Couper le contact du véhicule avant de relancer la procédure de mise en fonctionnement.

- Sile contréleur détecte une coupure du contact alors que le véhicule roule, il va couper le systéme de trac-
tion électrique de fagon ordonnée.

Cette manipulation est toutefois a éviter.

SON ROLE EN FREINAGE

Le véhicule entre dans une configuration de freinage minimal dés que le conducteur reladche "accélérateur ;
ceci pour reproduire ie frein moteur d’un véhicule thermique.

Le but est de renvoyer du courant dans la batterie de traction, diminuant ainsi |a vitesse tout en rechargeant
la batterie (freinage récupératif).

Dans une premiére phase, le contréleur régule le courant d'excitation ; le moteur est alors utilisé en généra-
teur et recharge la batterie. Lorsque le courant d’excitation a atteint sa valeur nominale (10 A), le contréleur
agit sur le courant d'induit pour continuer & recharger la batterie.

Le moteur va renvoyer de I'énergie & la batterie jusqu'a trés bas régime {environ 100 tr/min).
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Situations particuliéres

Pendant le freinage électrique, te moteur renvoie donc du courant a la batterie de traction augmentant
ainsi sa tension.

Cependant, pour ne pas endommager I'ensemble de la batterie par une surtension, le contréleur surveille
la tension batterie en permanence et lorsqu’elie atteint la valeur maximale de 145 Volts, il réduit e cou-
rant de freinage jusqu'’a disparition de la surtension.

Lorsque le véhicule est maintenu par le frein dans une pente et gqu’il commence & rouler en marche arriére
le temps que le conducteur appuie sur la pédale d'accélérateur pour repartir en avant, e moteur tourne
dans le sens opposé a celui choisi sur le sélecteur de sens de marche.

Dans ces conditions, le véhicule est freiné {le freinage, ici, n‘est pas récupératif et toute I'énergie est dissi-
pée dans le moteur et le contréleur),

Ce n'est que lorsque la vitesse aura suffisamment diminué (inférieure a 100 tr/min) que le contréleur pren-
dra en compte la position du sélecteur de sens de marche fournie par 'UCL.

&
- En cas de défaillance de la fonction "Freinage électrique récupératif”, le témoin e s'allume au ta-

bleau de bord. Dans ce cas-13, il n'y a plus de couple de freinage lorsque la pédale d'accélérateur est rela-
chée et la batterie de traction n’est plus rechargée lorsque I'on freine.
Le véhicule peut étre utilisé sans probléme dans ce cas, mais il doit &tre réparé.
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TRACTION ELECTRIQUE

TEMOINS ASSOCIES AU CONTROLEUR

m

Témoin de "défaut électronique™ :

ucL commande ['allumage fixe du témoin jusqu’a ce qu'elte

' ition du -+ aprés contact, | amol
A {'apparition P lors clignoter le témoin.

recoive la trame du contréleur qui fait a
Lorsque le témoin s'éteint, le démarrage est possible.
§'il continu a clignoter, il peut signaler que -

la prise de charge est encore connectée au véhicule,

la pédale d’accélérateur n'est pas complétement relachée,

PR 1] "
le sélecteur de sens de marche n’est pas en position neutre N".

Par la suite, I'UCL allumera le témoin :

- lorsque le contréleur aura détecté un ou plusieurs des défauts suivants et qu'il en aura infor-

mé I'UCL:
défaut électronique (mauvais fonctionnement interne au contréleur),
défaut du capteur de température controleur,
défaut du capteur de température moteur,
défaut du capteur de vitesse moteur,
défaut du capteur de pédale d’accélérateur,

défaut de manipulation (sens de roulage différent de celui sélectionné),

défaut du courant d’excitation,

défaut haute tension (courant d’induit) ou tension de la batterie de traction trop faible

(< 60 Volts) duea un réel défaut,

tension de la batterie auxiliaire de 12V trop faible,
. lorsque ¥UCL aura détecté un des défauts suivants:

défaut du potentiometre de la boite de vitesse,

défaut interne & 'UCL.

Y’ 3
]
()]

Témoin de survitesse
L'UCL allume ce témoin lorsqu’elle recoit I'information “survitesse active” du contréleur, qui la

lui envoie dés qu'il a détecté une vitesse de rotation du moteur supérieure au seuil maximum to-

léré pour éviter toute détérioration, soit 7 375 tr/min en marche avant et 1 875 tr/min en marche
arriére.

Lorsque ce témoin s'allume, il est impératif de faire ralentir le véhicule.

Témoin d'alerte température chaine de traction

L'UCL allume en continu ce témoin si I'information "température moteur trop élevée” ou “tem-
pérature de I’électronique de puissance du contréleur trop élevée" lui parvient du contréleur.

Ou lorsque la température de la batterie de traction dépasse 57°C.

Dans le cas d'une défaillance de la liaison contréleur/UCL, I'état du témoin est maintenu jusqu’a
la disparition du + aprés contact.

Témoin de défaut ou d’absence du freinage récupératif et d'usure des plaquettes de frein
lls’allume:
- poursignaler 'usure des plaquettes de frein,

- lorsque le contréleur détecte un défaut de la fonction"Freinage électrique récupératif"”.
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Méthode de contrgle sur connecteur 42 voies

 —

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Ele. 1285 Bornier
_—  ——

Au cours d’une recherche de panne, il est parfois
necessaire de vgrifier les entrées et les sorties du
controleur sur |a connecteur 42 voies.

L_a F?'}ceﬁ’thn du contréleur ne laissant pas la pos-
sibilité d'insére; yn appareil de controle, il sera in-
dispensable q'yyjjiser fe bornier spécifié ci-dessus
comme interface entre la partie male et la partie
femelle du connecteur 42 voies.

Mise en place do I"outil bornier :
- Couperle contact du véhicule.

!
- S'assurer que |g sglecteur de marche AV/AR est
bien surla position neutre "N,

- Retirer le fysible 10 de la platine fusibles
MOteUr poyr jsoler la "haute tension"

(commande ges interrupteurs électromagné-
tiques).

Remettre e contact afin de vérifier que les

INterrupteyrs  glectromagnétiques ne  se
ferment pag_

- Couper de noyyeau le contact et retirer la clé
du contactey, de démarrage.

Attendre eng,jte au moins 80 secondes avant
de débrancher |3 patterie de 12 Volts.

Déposer:

- Le carter de protection de la platine de
connexions "haute tension™,

%

A IMPORTANT :

Vérifier & l'aide d’'un multimétre que la tension
entre les bornes "+" et "-" de la platine de
connexion “haute tension" soit nulle.

- Le connecteur 42 voies aprés avoir fait coulisser
son étrier de maintien.
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Pour des mesures de résistance :

- Brancher le faisceau sur la partie méale du boi-
tier adaptateur (B) sans relier ce dernier au
controleur.

96813R:

A IMPORTANT :

Avant de remettre sous tension le véhicule, il est
nécessaire de reposer le carter de protection sur sa
platine "haute tension" (114 Volts).

Méthode de contréle sur connecteur 42 voies
Pour des mesures de tension :

- Interposer le boitier adaptateur (B) entre la

partie femelle et la partie male du connecteur
42 voies.

. - Pour cela, il est nécessaire de déposer le carter

de protection de la platine de connexions, afin
de bien écarter les différents cablages génant
I'acces du controleur.

- Replacer le fusible de commande des interrup-
teurs éiectromagnétiques.

- Rebrancher la batterie 12 Volts.

- Mettre le contact si nécessaire pour effectuer

fes différentes mesures de tension.
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i
i 42 VOIES :
_ _ Branchement du connecteur 42 voies (ou de
- (Ejffe:‘t)g:r une alimentation en 12 Volts sur une Foutil Elé. 1285) - _
es voies.

- Shunter les voies.

- Se servir du bornier pour faire fonctionner la
chaine de traction ou le véhicule.

- Toutes les autres manipulations qui ne sont pas - o
pl’éCOl‘IiSéES. I Y F LN
. LA & N N B 8 N N B |
Attention : NEEmERPEwEETmSERD

- Toutes les entrées et [es sorties du contrdleur ne
sont pas protégées contre des court-circuits ou i .
des surtensions.

e
} MANIPULATIONS INTERDITES SUR LE BORNIER Methode de contréle sur connecteur 42 voies

9662251
- Toute manipulation hasardeuse est susceptible
d’'endommager le contréleur ou un capteur. . . . . .
g P Voie Désignation Voie Désignation
Dépose de I‘outil : : A1 | Masse contréleur C7 |Information de suppression du freinage
él f ?
feati ; ; ectrique récupérati
- Rebrancher le faisceau véhicule sur le connec- A2 Autons.a'tlon mise sous tension s Non utilisé
teur 42 voies du contréleur en effectuant les A3 Non utilisé -
opérations en sens inverse de celui suivi pour la A4 | Masse contréleur €9 | Non utilisé
mise en place de 'outil, A5 |+ Apres contact controleur C10 | Non utilisé .
A6 + APC contréleur D1 Information potentiomeétre accélérateur
A ATTENTION : B1 Information position neutre D2 Non utilisé
Ne pas oublier de retirer le fusible de commande B2 |Information marche arriére D3 | Nonutilise _
des interrupteurs électromagnétiques de la pla- B3 Information marche avant D4 | (+)Capteur vitesse moteur
e unbis moteur o totes s erention 24 | nformationviese motau 05 | Captur s e
"hau:)e tension” P a a { . BS Non utilisé D6 (+) Capteur température moteur
B6 Non utilisé D7 (-) Capteur température moteur
B7 | Non utilisé D8 | Non utilisé
B8 | Non utilisé D3| Non utilisé
89 | Contréleur/UCL D10 fNon utilisé
B10 |Contréleur/UCL (blindage) E1 {+) Potentiométre d’accélérateur
C1 [|Information "Pied levé" accélérateur E2 | Non utilisé¢
C2 | Masse contacteur accélérateur E3 | Nonutilise
C3 |Iinformation pied & fond accélérateur E4 [Non utilisé .
ca Non utilisé ‘ ES (-) Potentiométre d’accélérateur
. c5 Non utilisé E6 Non utilisé

3 Non utilisé
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Par mesure de sécurité, utiliser des gants en caoutchouc ainsi que des outils isolants. ATTENTION : le port de

bijoux (alliance, gourmette...} est interdit.

Dépose-Repose :

ATTENTION : Respecter impérativement les pré-
cautions et ['ordre de montage et de démontage,
car lorsque la batterie de traction est branchée, la
tension de ligne estde 114 Volts.

- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po-
sition "N".

- Couper le contactdu véhicule.

- Retirer le fusible 10 (de commande des inter-
rupteurs électromagnétiques) de la platine fusi-
bles moteur ; ceci pour isoler la "haute ten-
sion”,

- Remettre le contact afin de vérifier que les
interrupteurs électromagnétiques ne se fer-
ment pas.

- Couper de nouveau le contact et retirer la clé
du contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher la batterie auxiliaire de 12 Volts.

- Le carter de protection de la platine de
connexion "haute tension".

996985

- Le chargeur (voir chapitre concerné).

- La réserve de vide du circuit d'assistance frei-
nage et la mettre sur le c6té.

Débrancher:

A IMPORTANT :

Vérifier & I'aide d'un multimétre que la tension
entre les bornes "+" et "-" de la platine de
connexion "haute tension” soit nulle.

- Les deux cables (A) "haute tension" venant de
la batterie de traction.

- Les deux cibles (B) "haute tension" venant de
la prise de charge.

ey
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- La prise 22 voies du controleur et le cable (Q)
d’excitation {connecteur gris 2 voies).
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99040R1
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Débrancher :
- Les deux grosses prises "haute tension" (D).

- Déposer le collier (E) et dégager I'ensemble des
cablages sur le coté.

- Débrancher le petit cablage du convertisseur et
le dégrafer jusqu’au contréleur.

Nota : 930 = convertisseur statique.

- Débrancher |a tresse de masse du controleur.

- Retirer ses deux fixations avant et desserrer les
deux fixations arriére pour pouvoir le dégager.

=+ “ﬁm

T AT
"

'
f ‘ﬁ(l-mmmuuuml!
.y

Repose :

- Procéder au remontage en sens inverse de la
dépose en veillant & bien respecter I’hygiéne
cablages d’origine.
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La Clio Electrique est équipée d'un groupe motopropulseur disposé tranversalement et constitué :

- D’un moteur électrique & courant continu et excitation séparée qui fonctionne également en gérll?rategr
lorsque les pédales de frein et d'accélérateur sont relachées ou lors du freinage. Il renvoie alors de I'énergie
dans la batterie de traction pour la recharger.

Il est refroidi par un ventilateur dés la mise sous contact du véhicule.
- D'une boite de vitesse type JB9 dérivée de la boite JBO et caractérisée par un rapport unique en prise
constante.

Nota : L'arbre moteur est relié a 'arbre de la boite par un accouplement élastigue.

- D'unvariateur de vitesse électronique (le contrdleur ou hacheur) qui permet de piloter le moteur en trac-
tion et en freinage.

L'ensemble moteur-variateur est refroidi par un groupe motoventilateur dés la mise sous contact du véhi-
cule.

PRM2113
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Mot. 1040-01 Faux berceau de Dépose-Repose
du groupe motopropulseur

Pinces & tuyaux souples

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

AVANT ET ARRIERE

- Visde fixation du berceau :

Z10mm 4,5

12 mm 10
- Vis de fixation de la coupelle

supérieure d'amortisseur 2,5
- Supportd’'étrier de frein 10
- Boulonde fixation du cardan de

direction 3
- Visde roue 8

ATTENTION : Respecter impérativement les pré-
cautions et I'ordre de montage et de démontage,
car lorsque la batterie de traction est branchée, la
tension de ligne est de 114 Volts.

Dépose-Repose :

- Mettre le véhicule sur un pent 2 colonnes muni
de patins spéciaux de sécurité, en tenant
compte de la charge importante a l'arriére du

véhicule (charge des batteries de traction :

= 300 kg).

CONSIGNES DE SECURITE @

Dans ce cas précis, la caisse du véhicule devra
impérativement étre rendue solidaire des bras du
pont a 2 colonnes avec des patins spéciaux.

Société FOG :

Référence FOG 4498111-4498411
ou

Société CHEMICO :

Référence 39 2550 0001

ou

Société SCHENCH :

Référence : 776684

905595

Ceux-ci sont a placer impérativement au droit
des appuis de cric de bord. IIs devront étre en-
cliquetés dans les lumiéres des feuillures de bas
de caisse.

Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la po-
sition neutre "N".

Couper le contact du véhicule.

Retirer le fusible 10 de la platine fusibles
moteur {(commande des interrupteurs électro-
magnétiques) afin d'isoler la "haute tension".

Remettre le contact afin de vérifier que les
interrupteurs électromagnétiques ne se fer-
ment pas.

Couper a nouveau le contact et retirer la clé du
contactateur de démarrage.

Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher la batterie auxiliaire de 12 Volts.
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_ﬂer des gants en caoutchouc ainsi que des outils isolants. ATTENTION : le port de . Débrancher : Branchement :

Wf! ette..) estinterdit, - Les deux cables d'alimentation de la batterie de

' &
Par mesure de$ ouf traction ci-dessous : Repére capteur:
bijoux (alliance’

Déposer :

- noir
M blanc Couleur clip

shicule.
y vehic + rouge

{
- lecapot ava’

t. s | Sl e W\ - Déposer la grille de auvent c6té droit pour
va" i peR | [68 =TS ] '
 LesTOUBSET  tion sous moteur. R !L-ﬁﬁ@ ccederafuct.
(ot [ AR ) —h L e ,
- Lecarterde? L((({(il“!,'q:—é‘ ;\\!‘!“.__mm‘kmm‘nwnmmwimun:m ] e - La prise 35 voies de I'UCL et dégager le cablage
P e L en retirant son support (2 vis (V)).
, j ] \
- Lebouder de fixation supérieures du ?{(}(((;(«( ..I“l ““.-‘)\\)\\\\
S ‘ ' _ Fﬁq
oo by
radiateur. ; =0 (o :'n’!‘{f(fmﬂ{m'(i‘ﬁ{rﬁ('[u’[(q[[ua‘{uu[r"‘"‘"‘"|uu’(&\m&\\\ulkl\\lﬁl\\\\\\\“\“
) dia"e“r(4 vis). o7 - ’ e 0 99700R4 5
p urf . ‘ -— B
- Ledéflecte refroidissement batterie de - Les deux cables d'alimentation de la prise de j
Le bocal g'e?” mettre sur le groupe sans le charge. : Y
= : (4 e Zn
traction €t ;,

débranche’”

99704R2

- Le carter de protection de la platine de
connexion (4 vis).

Ly

ek N .
VL U R S
1;!!‘}' Nl ;lkg..; ! it

= N—— P b=
= = = \ \{ ILTJ-_—“\{m NI

-- "/ . 3
il lllllr LT \D
= Hne-
\;/P ) - ll,. l' ll fmmﬁm\m =

99805R
/ o o oany . [~ /) X .
. 4 > ® o = - Laprise 18 voies du méme faisceau.
: R y ! . Cotédroit :
% @
\ - Les trois clips du capteur de courant (bien repé-
% rer le branchement).
8
3 99698R!
/N IMPORTANT

Vérifier a I'aide d'un multimétre que la tension
entre les bornes "+" et "-" de la platine de
connexion "haute tension" soit nulle.
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Débrancher ;

- lLes deux connecteurs (1 voie et 2 voies) du chat- - Le fil de masse moteur du méme faisceau et re- A .
- Le cable tachymétrique.

geur embarqué. tirer son collier de fixation. .

- Le cardande direction vis (A).

- Leraccord Tdu circuit d’'assistance freinage.

- Le raccord du mastervac.

91758R2

99699R

- Lestirants reliant le berceau a la coque.

- La tresse de masse du support de boite de vi-
tesse.

- Déclipser le cable d'accélérateur de sa rotule et
le dégager de son support.

85878R

Coté gauche :
- Enlever la sangle de maintien du bocal de li- - Letirantavant berceau/caisse.

- Les deux connecteurs blanc et marron du boi- quide de refroidissement puis débrancher les Déposer:
tier interconnexion moteur ainsi que les deux deux tuyaux d’aérotherme de chauffage aprés " . . - Débrancher les deux durit d’eau du circuit de
connecteurs du convertisseur se trouvant sous avoir posé les pinces durit (Mot. 453-01). - Les étriersde freins et les attacher a la coque. refroidissement batterie.
l'optique de phare.

-

)N
: = ‘\l' i

996815

90149R3

998035
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TRACTION ELECTRIQUE
Groupe motopropulseur

Débrancher:

La canalisation d'alimentation en carburant de
la chaudigre,

BN

4 N
| WA 99809r

La commande de boite de vitesse, en retirant
I'agrafe (1) et en dégageant la rotule (2) du ca-
ble de commande du sélecteur.

Déeposer :

- Les vis de fixation des amortisseurs avant.

- Retirer le limiteur de débattement (L) sur ber-
ceau afin d'éviter la déformation du support
des durit d’eau de refroidissement batterie.

- Fixer I'outil Mot. 1040-01 avec les roulettes en
position haute sous le berceau.

W
—— /
| ==y

-

- N Q

! 99879R|

- Déposer les 4 vis de fixation du berceau, lever la
caisse et dégager le groupe motopropulseur en
ayant préalablement attaché les combinés res-
sorts amortisseurs sur le moteur avec une fi-
celle.

Repose (particularités) :

- L'alignement de la coque avec le berceau mo-
teur sera facilité en utilisant des tiges filetées
de longueur 100 mm environ,

i

857425
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- Effectuer la repose dans le sens inverse de la dé-
pose.

- Serrer les vis de fixation avant du berceau au
couple de 6 daN.m et les vis de fixation arriere
au couple de 11 daN.m.

- Serrer les boulons et écrous aux couples.

- Monter les vis de fixation des étriers a Ia
Loctite FRENBLOC et les serrer au couple.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
pour amener les pistons en contact avec les pla-
quettes de frein.

- Effectuer une purge du circuit de chauffage
ainsi que du circuit d’eau de refroidissement
batterie {voir chapitre concerné).

- Veillez & bien respecter les couples de serrage
des connexions électriques.

7l e w 997005|

COUPLES DE SERRAGE DES CONNEXIONS

ELECTRIQUES
& ECROU daN.m
M5 3205
Mé 04a0,6
M8 0.6a1
M10 08a1,2
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TRACTION ELECTRIQUE
Moteur électrique

Caractéristiques du moteur de traction

Type

Puissance nominale
Puissance créte
Couple au démarrage
Masse

Refroidissement

GN 21 M4A de lasociété ABB
16 kW a 2 000 tr/min

21 kW & 2 000 tr/min

1i5 N.m

75 kg

Par ventilation forcée assurée par un GMV de 90 W - 12 V fixé au niveau de la

trappe d’accés aux balais du moteur électrique.

Courbe couple/puissance en fonction de la vitesse de rotation
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Refroidissement moteur

Il est assuré par un groupe motoventilateur fixé
sur le moteur électrique au niveau de la trappe
d’accés aux balais.

Il se met en fonctionnement dés la mise sous
contact du véhicule (+ 12 V apreés contact).

Contréle de la température

Deux thermistances, branchées en série, permet-
tent de contrbler la température du moteur. Ces
deux sondes sont noyées dans les bobinages du
moteur et sont donc indémontables ; leur rempla-
cement entrainera |'échange du moteur.

Grace a l'information qu’elles lui transmettent, le
contréleur réduira, si nécessaire, fa puissance jus-
qu‘a obtenir un équilibre courant/température.

Pendant ce temps, le témoin ‘ri'l sera allumé
au tableau de bord poursignaier au conducteur la
surchauffe du moteur et la perte momentanée de
la totalité de fa puissance (voir chapitre "Variateur
de vitesse ou contrdleur”).

Capteur de vitesse

Un capteur est placé sur la couronne porte-balais
du moteur électrique. Il permet au contréleur de
connaitre en permanence le régime du moteur.
L'information est également retransmise a I'UCL
pour divers contrdles et commandes (allumage du
témoin de survitesse par exemple).

Nota : Le contréle ou la dépose de ce capteur n’est
réalisable qu‘une fois le moteur déposé.

Branchement

Voie Désignation

A (+) Sonde de température moteur
B {~) Sonde de température moteur
C (<) Capteur régime moteur

D (+) Capteur régime moteur
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TRACTION ELECTRIQUE TRACTION ELECTRIQUE

Moteur électrique Moteur électrique
- Laprise (42 voies) du contréleur (ci-dessous) - Accrocher le positionneur de charge SEF. 689
MATERIEL SPECIALISE INDISPENSABLE au contréleur puis desserrer les fixations avant
- . - Le connecteur gris {2 voies) du chargeur ainsi et arriere (A) de I'ensemble platine support afin
SEF. 689 Positionneur de charges gue les deux connecteurs sous le contréleur. de pouvoir la dégager du moteur de traction.
- le {rentilateur de refroidissement moteur e R
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @ (5 vie). N c S [y g//{m
Jis de tour de boite 435 Débrancher : 2
. crou de fixation du tampon - Latresse de masse,moteur (1).
- ort moteur 445 z
suPP - Le connecteur gris (2 voies) (2). Z
L~ : =,
o - Les deux gros connecteurs "haute, tension” g A
pepo®e” d'alimentation moteur et dégager l'ensemble {
. ; des faisceaux aprés avoir retiré le collier (C).
moteur électrique ne peyt se déposer seul P © _ ,
ur 12 Cl:o leCtﬂqU:. il faut prealablement ef- ‘ _ ‘))\ - . It A
ectuer 1a depose du groupe motopropulseur i1 '-._/ e L VAL -
yoir chapitre Dépose-Repose groupe moto- ?i:w%mﬁ’&‘m.w Pl A\ & o
proputsedr) “ o £ T [
noserf : S 2 ‘. /:‘ l
pepes deux sangles de la réserye de vide du circuit = { £ 99696R1 |

" gassistance freinage et poser celle-ci sur le cé-
té-

- Laprise de la chaudiére.

e conduit de refroidissement du contréleur.

- L'échappement de la chaudiére.

- Lesdeux connecteurs du potentiomeétre (4).

99695R1

- Le connecteur 9 voies d'alimentation chaudiére 5 . = <
ainsi que la prise 35 voies du chargeur (5). @ ; . S KT k ATTENTION A BIEN ACCOMPAGNER LES CABLA-
.I: ! N - .

GES TRAVERSANT LA PLATINE SUPPORT CHAR-
. g GEUR/CONTROLEUR/CHAUDIERE.
prerr] LI

.’[// /i \_.r \\\““. .
W T
L5 i

S - P o 8 .

~ HTEHEY 99695R

AR A b

- Mettre en place la grue d'atelier.
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TRACTION ELECTRIQUE TRACTION ELECTRIQUE

| Moteur électrique Motoventilateur du moteur de traction
- Accrocher le positionneur de charge SEF, 689 - / \ Dépose-Repose : - Le motoventilateur (5 vis) aprés I'avoir débran-
i au moteur de traction. _ ' ché.
. ‘ . - Attendre au moins 80 secondes aprés la
) - Déposer le support moteur avant ainsi que le coupure du contact pour débrancher la batterie
limiteur de débattement. l de 12 Volts.
- Déposer le capot avant.

- Déposer, sans le débrancher, le bocal de refroi-

dissement d’eau de la batterie de traction ainsi

Al - que la patte de fixation des deux durit (située a
c6té du radiateur) pour faciliter l'accés au

. groupe motoventilateur.
e - 997005 :
- Veiller & bien respecter les couples de serrage
des connexions électriques et au respect de
I'hygiéne cablage d’origine. )
Repose :
COUPLES DE SERRAGE DES CONNEXIONS - Procéder au remontage en sens inverse de la
ELECTRIQUES dépose.
2 ECROU daN.m
M5 03405
M6 04a0,6
M8 0641
M10 08a1,2

99704R2

- Les deux sangles de la réserve de vide d'assis-
I . tance freinage et la mettre sur le coté.

- Lavis {1) et les trois vis (2) du conduit de refroi-
dissement du contrdleur.

Nota : la vis (1) est plus accessible par en-dessous
(véhicule sur un pont).

- Glisser une cale sous la boite de vitesse,
- Désaccoupler le moteur de la boite de vitesse.

Repose (particularités) :

Lors de la remise en place du moteur, s'assurer
du positionnement correct des bagues de cen-
trage dans leurs iogements.
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TRACTION ELECTRIQUE
Balais du moteur de traction

Controle de l'usure :

- Sur la Clio Electrique, le contréle de |'usure des
balais s'effectue suivant Ile programme
d'entretien.

Contréle de I'usure des balais :
- Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes munij
de patins spéciaux de sécurité.

- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur la
position neutre "N".

- Couper le contact du véhicule.
- Retirer le fusible 10 de la piatine fusibles
moteur (commande des interrupteurs électro-

magnétiques) pour isoler la "haute tension".

- Remettre le contact pour vérifier que les inter-
rupteurs électromagnétiques ne se ferment
pas.

- Couper a nouveau le contact et retirer la clé du
contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant
de débrancher la batterie de 12 Volts.

Déposer:
- La protection sous moteur.

- Les deux trappes inférieures du moteur de
traction.

- Les balais, pour cela, soulever le ressort de
maintien.

Contrdle de 'usure ;

- La longueur minimale des balais usés est de
15 mm.

N,
~

15 mm

96663R

96666G

- Si cette valeur est inférieure au minimum,
procéder au remplacement des balais {voir
paragraphe "Remplacement des balais").

Repose :
- Procéder au remontage en sens inverse de la
dépose.
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TRACTION ELECTRIQUE
Balais du moteur de traction

Par mesure de sécurité, utiliser des gants en caoutchouc ainsi que des outils isolants. ATTENTION : le port de
bijoux (alliance, gourmette...) est interdit.

Remplacement :
- Mettre le véhicule sur un pont 4 ou 2 colonnes
muni de patins spéciaux de sécurité.

=t i,
5 (1.‘ lfhhrml” m

@ ftiltniy
—

- Mettre le sélecteur de marche AV/AR sur ia
position neutre "N",

- Couper le contact du véhicule.
- Retirer le fusible 10 de la platine fusibles

moteur {commande des interrupteurs électro-
magnétiques) pour isoler la "haute tension".

99701R6E

- Remettre le contact pour vérifier que les inter-

rupteurs électromagnétiques ne se ferment
pas. - Desserrer les deux écrous de fixation avant de fa

platine support contréleur/chargeur et débran-

- Couper a nouveau le contact et retirer la clé du cher sa tresse de masse (M).

contacteur de démarrage.

- l\';\“\‘\ '_,

et AR 0
Lt hn‘uun:uux:l(muum!mum\)m

L)
2 me 0 )
y 1

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant

o / ﬂl".~ } . -
W irﬂ%ﬁ{/{.‘faq \/m}&\)\\\};\) ']
de débrancher la batterie de 12 Volts. = I

Déposer:

- Lecapotavantdu véhicule.

- Leventilateur de refroidissement moteur (1).
- Lechargeur(2).

- Le contrdleur (3).

99701R5

Nota : Pour la dépose de ces 3 organes, consulter
les chapitres concernés.
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TRACTION ELECTRIQUE
Boitier d’accélérateur

TRACTION ELECTRIQUE
Balais du moteur de traction

- Desserrer les écrous de fixation arriére de la pla- Déposer : . . Dépose-repose : Dépose du boitier d"accélérateur ;
tine support contréleur/chargeur et débran- - L'ensemble support avant moteur ainsi que le . L i
cher I'échappement de la chaudiére (collier E). limiteur de débattement. * - Le bo;tler d’accélérateur comporte deux élé- - Couper le contract du véhicule.

ments) :

- S'assurer que le sélecteur de marche AV/AR est
un contacteur de début de course de la pé- bien sur la position neutre "N".
dale d’accélérateur,

- Retirer le fusible 10 de la platine fusibles

un potentiométre qui indigque au controleur moteur (commande des interrupteurs électro-

la position de la pédale d’accélérateur tout magnétiques) pour iscler la "haute tension"”.

aulongde sa course.

- Remettre le contact pour vérifier que les inter-
rupteurs électromagnétiques ne se ferment
pas.

- Couper a nouveau le contact et retirer la clé du
contacteur de démarrage.

- Attendre ensuite au moins 80 secondes avant

99695R2 .
' de débrancher la batterie de 12 Volts.

- Dégager la platine support contréleur/char-
geur légérement sur le c6té pour faciliter
I'accessibilité des trappes de visite des balais du
moteur de traction et la maintenir avec une
cale.

- Le carter de protection de ia platine de

- Lles quatre trappes de visite du moteur de trac- connexion (4 vis).

tion pour accéder aux balais.

- Mettre en place V'outil support de groupe mo-
topropulseur du type DESVIL M300 ou équiva-
lent afin de pouvoir déposer le support moteur
avant.

998045

- Le boitier d'accélérateur est fixé sur un support
métallique lui-méme fixé par quatre vis sur le
coté du contrdleur.

=5

""zlﬁﬂtﬁﬁwm“

i :

- e

"|.ummmmummmbnmmw
P .

96666G

- Soulever les ressorts de maintien et déposer les
balais en desserrant leurs vis respectives.

Repose : < ) %77 99701R7
990965 AN A= - Procéder au remontage en sens inverse de la
dépose.
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TRACTION ELECTRIQUE

TRACTION ELECTRIQUE
Contacteurs sur planche de bord

Boitier d’'accélérateur

—
B ‘r Contacteur de lunette arriére et de rétroviseurs

- Débrancher le boitier d'accélérateur de son dégivrants
céble et de ses deux cablages électriques.
Connecteur noir
- Déposer le boltier d'accélérateur par les quatre
écrous de fixation aprés avoir dégrafé les diffé-

Voie Désignation
rents cdblages sy rapportant.
1 Masse
1.’/[( ﬂ""\.m\\ﬂ‘)" 2 Non utilisé
'Hlim:mn”,‘,,, [ AN e . -
i mmu,;‘U.{,h.‘.".. i 3 Commande relais lunette arriére

dégivrante

4 + Aprés contact

92139R 5 + Eclairage

Demande de dégivrage (vers UCL)

Contacteur de feu de brouillard arriere
Contacteur de feu de détresse

,))jv g ’ Connecteur bleu

Voie Désignation
1 Témoin
- Remplacer le boitier. 2 + Feu de brouillard arriére
. 3 + Feu de brouillard arriére
Repose du boitier : )
- Repositionner le nouveau boitier et régler le 4 + Eclairage
cable d'accélérateur comme sur un véhicule 5 Masse
thermique.
Branchement : Contacteur de feu de brouillard avant
Connecteur noir Connecteur marron
Voie Désignation Voie Désignation 5 3 2 1
1 (+) Potentiométre accélérateur o 1 Non utilisé
3 (-) Potentiométre accélérateur 3 + Eclairage 92270R1
4 + Eclairage
Connecteur gris 5 Masse Voie Désignation

1 + Eclairage
Voie Désignation

1" |Information pied a fond accélérateur Contacteur de demande chauffage ; : :\F::iccz:‘:i
2 Alimentation contacteur accélérateur ‘ Connecteur bleu 4 Centrale clignotante
3 Information pied levé accélérateur § 5 Clignotant gauche
Voie Désignation 6 Clignotant droit
- 1 Non utilisé 7 Témoin de détresse
2 Non utilisé 9 + Fusible clignotant
3 Masse 10 Masse
4 + Eclairage
t . 5 Demande de chauffage (vers UCL) |
|
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TRACTION ELECTRIQUE
Support relais

DANS L'HABITACLE

Position et affectation

94003-2R

Les relais sont situés autour du boitier fusibles.
habitacle sous la planche de bord. Pour y accéder,
ouvrir le boftier fusibles en tirant sur les deux
languettes.

1

2

3

4

10

Relais feu brouillard arriére ou shunt
Relais lunette arriére dégivrante
Centrale clignotante

Boitier cadenceur essuie-vitre avant
Relais de rhéostat d'éclairage

Relais de dispositif de soufflage d’air froid (ou
de ventilation habitacle)

Relais de programmation de chauffage
Relais feux antibrouillard avant

Relais de forgage petite vitesse ventilateur ha-
bitacle (ou d'interdiction grande vitesse)

Prise diagnostic

24-132

TRACTION ELECTRIQUE
Support relais

DANS LE COMPARTIMENT MOTEUR

Position et affectation

lis sont au nombre de 6 et sont situés dans le boi--

tier interconnexion moteur :

- 4 sont fixés sous le couvercle du boitier et
créent une certaine résistance lorsqu‘on tente
de retirer le couvercle :

50A Relais 1 du groupe électropompe de direc-
tion assistée.

50A Relais 2 du groupe électropompe de direc-
tion assistée.

25A Relais de commande du groupe motoven-
tilateur de refroidissement moteur/
contrdleur.

25A Relais de commande du groupe motoven-
tilateur du radiateur de refroidissement
de la batterie de traction.

- 2sont fixés sur la chapelle.d’amortisseur :

25A Relais de commande des interrupteurs
électromagnétiques.

25A Relais du feu de marche arriére.
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TRACTION ELECTRIQUE

TRACTION ELECTRIQUE . _
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Boitier décodeur

Ce boftier intégre les fonctions :

- lecture du code infrarouge, L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES INDIQUE UN DEFAUT

- temporisation condamnation des portes.
Barregraphe 1 droit éteint

Il est implanté derriere le haut-parleur avant )
gauche et maintenu par une agrafe métallique. Barregraphes 2 gauche et 4 gauche allumés

Barregraphe 2 droit allumé

Branchement _ Barregraphe 3 gauche allumé
- Barregraphe 3 droit allumé
Barregraphe 4 gauche allumé
Barregraphe 4 droit allumé
Barregraphe 5 gauche allumé
femme 22 P

Barregraphe 6 gauche allumé

Barregraphes 6 gauche, 11 gauche et 18 gauche allumés
Barregraphe 6 droit allumé

Barregraphe 7 gauche allumé

Barregraphe 7 droit allumé
Barregraphe 8 gauche allumé

952085 ———— Barregraphe 8 droit allumé
———— Barregraphe 9 gauche allumé
Connecteur 13 voies Connecteur 9 voies ———— Barregraphe 10 droit allumé
. .. . ) . ! ——— Barregraphes 10 droit et 12 gauche allumés
Voie Désignation Voie Désignation i )
—— Barregraphe 11 droit allumé
A1l Entrée infrarouge Al + avant contact ‘ Barregraphe 12 gauche allumé
A2 Alimentation récepteur infrarouge A2 Non utilisé L Barregraphe 12 droit allumé
A3 Non utilisé A4 | Non utilisé | Barregraphe 13 droit allumé
AS Non utllisé AS Masse ——— Barregraphe 14 droitallumé
Ab Non utilisé B Non utilisé o O ——— Barregraphes 14 droit et 18 droit aflumeés
A7 Non utilisé B2 Ouverture des portes ! Barregraphe 15 gauche allumeé
B1 Information ouverture portes B3 Non utilisé Barregraphe 15 droit allumé
B2 Information fermeture portes B4 Fermeture des portes ‘ Barregraphe 18 gauche allumé
B3 + Aprés contact B5 Non utilisé
B4 Eclairage intérieur par contacteur
feuillure
BS Eclairage intérieur par contacteur
feuillure
B6 Non utilisé
B7 Non utilisé NOTA : Avantd'interpréter I'allumage des barregraphes, entrer GO**.

pcn571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de ['allumage des barregraphes

Barregraphe 1 droit éteint :

Code présent

Barregraphe éteint, contact mis, signale un défaut d’émission de la trame diagnostic
g9 g

Contact coupé.
Brancher la valise XR25.
La valise affiche-t-elle "r25" ?

——e— NON —P

]
oui

v

Vérifier la liaison entre la valise XR25
et la prise diagnostic.
Contréler la présence du + 12 volts
sur la voie 6 et la masse sur la voie 2.
Remettre en état si nécessaire.

Mettre le contact.
sélecteur sur la position S8.
Taper D40 (avec derniére cassette).
Identification sur I'afficheur 1.ELE ou 2.ELE.
Est-ce bon?

f— Qui —p

Début de diagnostic.

|
non

v

si |'écran affiche des traits horizontaux,
vérifier :

- laposition du sélecteur S8,

- conformité de la cassette,

liaison entre la valise XR25 et la prise

diagnostic.

{:? et g} prise XR25

Est-ce bon?

prise '
diagnostic

— NON —P

Remettre en état |'élément en cause

i

oui

v

Vérifier I'état du cablage électrique entre :

prise 10 et 27 ;‘;”“?‘tzur
diagnostic 11 8 55 voies de
I'UcCL

Remettre en état les liaisons.

pcn571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de |'allumage des barregraphes

Barregraphes 2 gauche et 4 gauche allumés :
Défaut circuit pompe liquide de chauffage et défaut moteur brileur

Vérifier I'état des cablages électriques entre
le raccordement 9 voies RBC moteur /
chauffage voies :

Al et masse M16

B3 7

C3 et 34} connecteur 35 voies de I'UCL
G 35

Le cablage électrique est-il en bon état ?

—— non — P

Remettre en état le cablage électrique
défectueux.

]
ouij

v

Vérifier I'état de la bougie de chauffage.
La bougie est-elle en bon état ?

— non —P

Nettoyer ou changer la bougie de chauffage.

oui

v

Demande de chauffage active et contact mis,
vérifier sur le connecteur 35 voiesde I'UCL la
présence des tensions suivantes :

- =412V + APC entre |a voie 34 et la masse

Mi16 -

- =412V + APC entre la voie 35 et la masse

Mi16

- =412V + APC entre la voie 7 et la masse

M16
A-t-on ces tensions ?

—— non —P

Changer I'UCL.

cui

v

Dans les mémes conditions de test que
prédédemment, vérifier I'état du moteur
braleur du chauffage autonome.

Sur la fiche n° 40 coté 2/2, entrer #02.

Le moteur brdieur du chauffage autonome
fonctionne-t-il (vitesse moteur brileur
différente de 0) ?

—— Non ~—p

Changer la chaudiére,

|
oui

v

Changer I'UCL.

pcn571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 2 droit allumé :
Défaut circuit pompe carburant chauffage .

Vérifier I'état du circuit des canalisations
d’essence.
Le circuit est-il en bon état ?

— non —P

Changer l'élément défectueux du circuit
des canalisations d’essence.

|
oui

v

Vérifier 'état du cablage électrique entre le
raccordement RBC moteur /chauffage voies :

A2 B pompe de dosage

C2et A chauffage

C2 25 duconnecteur 35 voies de
'uCL

Le cablage électrique est-il en bon état ?

— non —

Remettre en état le cablage électrique
défectueux.

|
oui

v

Demande de chauffage active et contact mis,
vérifier sur le connecteur 35 voies de 'UCL la
présence de la tension: = + 12V + APC
entre la voie 25 et la masse M16.
A-t-on cette tension ?

—— non —p|

Changer I'UCL,

|
oui

v

Changer la pompe de dosage du carburant
de chauffage.

pen571.1
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TRACTION ELECTRIQUE

Diagnostic de |'allumage des barregraphes

Barregraphe 3 gauche allumé :
Défaut circuit capteur température liquide de chauffage

Vérifier I'état des cablages électriques entre :

Connecteur ] 1
35 voies et
de ['UCL 11 2 '

Les cablages électriques sont-ils en bon état?

Capteurde
température
liquide chauffage
autonome

— non —

Remettre en état le ciblage électrique

défectueux.

l

oui

v

Débrancher le capteur de température
liquide chauffage autonome.
Contact mis, vérifier la présence de la tension
= +5V +APCentre lesvoies 9et 11du
connecteur 35 voies de I'UCL.

A-t-on = +5V + APCentre les voies9 et 11
du connecteur 35 veoies de 'UCL ?

—— non —

Changer I'UCL.

|

oui

v

Changer le capteur de température
liquide de chauffage.

pen571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 3 droit allumé ;
Défaut circuit capteur de flamme chauffage

Vérifier 'état des cdblages électriques entre :
Connecteur 14 B1 Raccordement

35 voies et 9 voies RBC )
de 'UCL 32 B2 moteur/chauffage

Les cablages électriques sont-ils en bon état ?

—— non —p

Remettre en état ie ciblage électrique

défectueux.

|
oui

v

Vérifier la présence de la tension
= + 5V + APC entre les voies 14 et 32
du connecteur 35 voies de I'UCL.
Contact mis, a-t-on cette tension ?

— non —p|

Changer I'UCL.

!

oui

v

Nettoyer le capteur de flamme ou changer
le capteur de flammes chauffage et
le faisceau chaudiére associé.

pcn571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 4 gauche allumé :
Moteur brileur

Vérifier I'état du cablage électrique entre :
Connecteur 23 1 Raccordement

35 voies et 9 voies RBC

de I'UCL 25 C2 moteur/chauffage

Le cablage électrique est-il en bon état ?

— non —P

Remettre en état le cablage électrique
défectueux.

|
oui

v

Vérifier I'état du cablage électrique
entre la voie A1 du raccordement 9 voies RBC
moteur / chauffage et la masse M16.

Le cablage électrique est-il en bon état?

— non —P

Remettre en état le cadblage électrique

oui

v

Demande de chauffage active et contact mis,
vérifier, sur le connecteur 35 voies de 'UCL la
présence des tensions suivantes :

- =5V entre la voie 23 et la masse M16
- =4 12V entre la voie 25 et la masse M16
A-t-on ces tensions ?

— NON

oui

v

Changer I'appareil de chauffage autonome.

-~ s a4 an

Changer 'UCL.

pen571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 4 droit allumé :
Relais ventilateur habitacle ou de dispositif de ventilation habitacle

Vérifier I'état du cadblage électrique entre :

&
prs s
i

! @

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphes 4 droit allumé (suite) :
Relais ventilateur habitacle ou de dispositif de ventilation habitacle

Véhicule hors contact,
vérifier la résistance entre les voies 3et4 du
relais ventilation habitacle.
At-onR=0Q?

—— non —

Changer le relais ventilation habitacle.

oui

v

Véhicule hors contact,
vérifier la résistance entre les voies 3 et4 du
relais programmation chauffage.
A-t-onR=0Q7?

—— non ~—p

Changer le relais programmation chauffage.

oui

v

Relais r1 ! du relais program-
;rg:;clla- g et § mation chauffage
habitacl R . .
(:Sag%ies_ 4 et B1 commande L hon —p Remettre en zt’a: le cablage électrique
positif de ventilation habitacle O ectueux.
ventilation| 5 et C1 dudispositif
habitacle) | ventilation habitacle
Le cablage électrique est-if en bon état ?
|
oui
Vérifier |'état du cablage électrique entre :
f1 1 durelais
d’interdiction grande
vitesse ventilateur
habitacle
Relais 2 et 36 duconnecteur55
program- oiesde 'UCL Remettre en état le cAblage électrique
mation < voles cf o — non — . g 4
3 3 du relais ventilation défectueux.
chauffage .
habitacle
4 et fusible 21 (voir MR} du
boitier fusibles habitacle
\5 et fusible 11 {(voir MR) du
boitier fusibles habitacle
Le cablage électrique est-il en bon état ?
1
oui
Vérifier I'état du cablage électrique entre :
f1 et fusible 7 (voir MR) du
boitier fusibles habitacle
Relais 2 et 54 duconnecteur55
d'inter- voies de I'UCL
d'd'%” 3 et B3 commandede ) - —
%rggsee ventilation habitacle }— non —» Remettre en état le cdblage électrique
ventilateur| 4 et At dispositif de : défectueux.
habitacle ventilation habitacle
5 et B4 commandede
ventilation habitacle
G et C4 dispositif de
ventilation habitacle
Le cablage électrique est-il en bon état ?
|
oui
pcn571.1
24-142

Véhicule hors contact,
vérifier la résistance entre les voies 3 et 4
du relais d'interdiction grande vitesse
ventilateur habitacle.
A-t-onR=08"?

— NONn —

Changer le relais d'interdiction graﬁde vitesse
ventilateur habitacle.

]
oui

v

Vérifier la présence des résistances suivantes
sur la commande de ventilation habitacle :
- R=0QentrelesvoiesB1etB5
commande de ventilation en 1¢re vitesse
- R=0QentrelesvoiesB1etB4
commande de ventilation en 2éme yitesse
- R=0QentrelesvoiesB1 et B3
commande de ventilation en 3éme yitesse
A-t-on ces résistances ?

— non —P»

Changer la commande de ventilation
habitacle.

|
oui

Y

g g e ool e b <

Changer le dispositif de ventilation habitacle.

Si I'incident persiste, changer I'UCL.

e . e
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 5 gauche allumé : Barregraphe 6 gauche allumé :
Communication chargeur . Contréleur d'isolement inopérant

Vérifier 'état du cablage électrique entre le

connecteur 55 voies de I'UCL Vérifier I'état du fusible de 10 A sur {a platine
‘ de connexions (compartiment moteur). —— non — Changer le fusible.
9 35 _ Le fusible est-il en bon état ?
43 et 18 > duconnecteur3Svoies L non —p|  Remettre en gtat le cablage électrique. |
du chargeur .
45 17 oui
Le cdblage électrique est-il en bon état ? ‘
Vérifier I'état du fusible de 350 A
! ) de la haute tension. ~—— non —p Changer le fusible.
oul Le fusible est-il en bon état ?
v N I
Vérifier I'état du cablage électrique oul
de la voie 21 du connecteur 55 voies de I'UCL ¢
et la voie A de la prise de charge. — non —p Remettre en état le cablage électrique. )
Le cablage électrique est-il en bon état ? Changer I'UCL.
oui
Vérifier la présence de la tension =+ 12V
entre les voies 21 et 2 du connecteur
55 voies de |'UCL. — non —» Changer I'UCL.
A-t-on cette tension ?
|
oui
Changer la prise de charge. g .
.Y
pcnS571.1 pcn571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de ['allumage des barregraphes

Barregraphes 6 gauche, 11 gauche et 18 gauche aliumés ;
Défaut contréleur d'isolement, commande des interrupteurs  *
électromagnétiques haute tension et défaut communication contréleur

Vérifier I'état du cablage électrique entre la
voie 51 du connecteur 55 voiesde I'UCL et la
masse électrique batterie MB via le relais
tomMmande des interrupteurs
électromagnétiques et le capteur de choc.
Le cablage électrique est-il en bon état ?

— non —p

s, .
Remettre en état le cablage électrique.

oui

v

Mettre le contact et vérifier la présence
dela tension = + 12V surlavoie 51 du
connecteur 55 voies de I'UCL.
A-t-on =+ 12V + APCsur lavoie 51du
connecteur 55 voies de I'UCL?

— NON —P

Changer |'UCL.

oui

v

Veérifier I'état du relais de commande des
interrupteurs électromagnétiques.
Le relais des interrupteurs
électromagnétiques est-il en bon état ?

—— non —p|

Changer le relais de commande des
interrupteurs électromagnétiques.

oui

v

Vérifier I'état du capteur de choc.
Le capteur de choc est-il en bon état ?

— non —»

Changer le capteur de choc.

oui

v

Changer I'UCL.

penS571.1

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 6 droit allumé :
Défaut d'isolement

Hors contact, vérifier a I'aide d'un multimeétre
la résistance de fuite entre I'un des pbles de la
batterie de traction et le chassis du véhicule.
A-t-onR = 10kQ ?

— oui —p

Changer I'UCL.

non

v

Fusible 10 de la platine fusibles moteur retiré
et véhicule hors contact, débrancher le
cablage de la haute tension du convertisseur
statique. Remettre ensuite le fusible
et le contact.

“Sur la fiche n® 40 ¢cté 2/2, entrer GO**.
Le barregraphe 6 droit est-il toujours
allumé?

—— NoNn —p

Changer le convertisseur statique.

oui

v

Garder le cablage de la haute tension du
convertisseur statique débranché.
Recommencer la méme procédure que
précédemment pour le contréleur.

Le barregraphe 6 droit est-il toujours allumé ?

— non —P

Changer le contréleur.

i
ouj

v

Garder le cdblage de la haute tension du
convertisseur statique et du contréleur
débranché. Recommencer la méme procédure
que précédemment pour le chatrgeur.

Le barregraphe 6 droit est-il toujours allumé ?

— non —p

Changer le chargeur.

]
oui

v

S et

{on R L PR T

Changer le cdblage électrique
de la haute tension.
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TRACTION ELECTRIQUE

- TRACTION ELECTRIQUE .
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 7 gauche allumé : : Barregraphe 7 droit allumé :
Haute tension d’entrée supérieure a seuil. . Tension batterie auxiliaire de 12 Volts supérieure au seuil
grticuliére : Allumage du barregraphe en cours de charge ou en fin de charge de Ia batterie de :
Con gitio" traction !
, Sur la fiche n°® 40 c6té 2/2, L oui Voir barregraphe 8 gauche allumé sur la fiche
le barregraphe 8 gauche est-il ahumé ? » n° 40 coté 2/2.
traction en cours de charge et .- . ¢
Batterie 5 pranchée, utiliser la fiche n°41. P |
' sexRZ "je DA1 - Sélection sur S8, ; non
val® " co ¢icheur on doit lire .chA, L 1o PR * ¢
Suré pour lire la tension de la batterie n —p Le fonctionnement est normal. ? -
# 0 de traction. Attendre au moins 80 secondes aprés coupure
Entr® de batterie de traction est-elle § du contact, débrancher ta batterie, puis — non —p Changer la batterie de 12 Volts.
ension grieure a 175 volts ? . ‘ mesurer la tension aux bornes de celie-ci.
L3t 0P | € . At-onU < 14,5V?
/ oui [ :
* ' oui
changer le chargeur. _ '
Changer le convertisseur statique.
pen571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 8 gauche allumeé :
Défaut convertisseur statique

Contact mis,
mesurer la tension entre les voies 1 et 2du
connecteur 2 voies du convertisseur statique.
A-t-onU > 21V?

non

v

Contact mis, mesurer le courant entre les
voies 1 et 2 du connecteur 2 voies du
convertisseur statique.
A-t-on{>55A7

I

non

v

Contact mis, mesurer la tension entre la voie
A du connecteur 2 voies du convertisseur
statique et la masse.

Faites de méme entre la voie B du connecteur
2 voies du convertisseur statique et la masse.
Quelle tension a-t-on ?

—= oui —P Changer le convertisseur statique.
e
— oui — Changer le convertisseur statique.
Vérifier I'état du fusible de 350 A, la
— U<50V —»| connectique haute tension et la commande

des interrupteurs électromagnétiques.

Recharger la batterie de traction.

U=70V

v

—50VSU<70V——T

A la mise du contact, les deux ventilateurs du
convertisseur statique fonctionnent-ils ?

—— non — Changer le convertisseur statique.

@ ;ls]) .

[

oui

v

Mesurer la température du convertisseur
statique. La température du convertisseur
statique est-elle supérieure & 105°C ?

—— non —p Changer I'UCL.

|
oui

v

Changer le convertisseur statigue.

open571.1
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, TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 8 droitallumé :
Défaut capteur de température batterie de traction

Vérifier I'état des cablages électriques entre

6 Ad

Connecteur 12 C6
35 voies 10 et BS

de'ucL 30 B6
24 B4

29 B3

Raccorde-
ment R283
moteur/
coffres
batteries

Le cablage électrique est-il en bon état ?

—— NON ~—P

Remettre en état le cablage électrique

défectueux.

oui

v

Débrancher les 3 capteurs de température
coffres a batteries au niveau du raccordement
R283 moteur / coffres batteries puis vérifier la

présence des tensions suivantes :

- =45V +APCentre lesvoies 6 et 12

- =45V +APCentre les voies 10 et 30

- =45V +APCentre les voies 24 et 29

A-t-on ces tensions ?

P ION ——P»

Changer I'UCL.

oui

v

Changer la batterie de traction.

pen571.1
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TRACTION ELECTRIQUE

Diagnostic de I'allumage des barregraphes

e —

Vérifier I'état du cablag
voie 33 du connecteur

et la voie A du connecteur <
a eau batterie.

. 3
stat le cablage électrique
5 ‘e B du connecteur [—— non Remettre en éta
i &éme entre favoie B -of é .
';a\l,zzg ge";a pompe & eau de refroidissement défectueux
teur / caisse M16

batterie et la masse mo
Le cablage électrique est-

: ion =+12V
Veérifier la présence de la tens! /
+ APC entre la voie 33 du connecteur35voies | __ non
de I'UCL et la masse M16.
A-t-on cette tension ?

Changer la pompe a eau de refroidissement
batterie.

- Barregraphe 9 gauche allumé :
pDéfaut refroidissement batterie de traction

I

e électrique entre la
35 voies de I'UCL
2voiesdela

ilenbon état?

oui

v

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 10 droit allumé :
Défaut commande sens de marche

Vérifier I'état du cablage électrique
entre la voie 24 du connecteur 55 voies de
I'UCL et la voie 2 du potentiométre de
commande sens de marche.

Le cablage électrique est-il en bon état ?

——= 0N ~—P»

Remettre en état le cablage électrique.

Changer 'UCL.

oui

v

pen571.1, 4§
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|
ouj

v

Contact mis, vérifier la présence de la tension
=+ 5V + APC entre les voies 6 et 44
du connecteur 55 voies de I'UCL.
A-t-on cette tension ?

—— non —P

Changer ['UCL.

|

oui

v

Contact mis, vérifier entre les voies 24 et 44
du connecteur 55 voies de I'UCL la présence
des tensions suivantes :

=+2,7V + APC avec commande sens de

marche en position R.

=+3,4V +APC avec commande sensde

marche en position N

=+4,2V + APC avec commande sensde

marche en position D,

A-t-on ces tensions ?

~—— non —

Changer le potentiométre de commande
' de sens de marche.

oui

v

Changer I'UCL.

pcn571.1

24-153



TRACTION ELECTRIQUE

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I"allumage des barregraphes

Diagnostic de I'allumage des barregraphes

\
x L
Barregraphes 10 droit et 12 gauche allumas : Barregraphe 11 droit allumé :
Défaut commande sens de marche et défaut controleur Choc détecte
A
\
Vérifier I'état des cablages électriques entre Vérifier 'état du capt_eur de choc. L oui I Réenclencher le capteur de chox.
les voies : Le capteur de choc est-il déclenché ?
Connectey, & 1 potentiométrede | non —p Remettre ep état le cablage électrique |
55 voieg commande sens de défectueux. non
de l'UCL 24 et 2 marche via le *
44 3 raccordement R34
Vérifier I'état du cablage électrique

Les cablages électriques sont-ils en bon état?

entre la voie 4 du connecteur 55 voies de
'UCL et la voie 2 du capteur de choc,
Faites de méme entre la voie 3 du capteurde

— non P Remettre en état le cdblage électrique.

oui S .
choc et la masse électrique avant gauche MB.
T —— * Le cablage électrique est-il en bon état ?

Contact is, vérifier la présence de la tension |

= + 5V 4 APC entre les voies 6 et 44 .

. ' —— non —p r I"'UCL. oui
du connecteur 55 voies de I'UCL. . Change ¢

A-t-on cette tension ?

Mesurer la résistance entre la voie 4 du
connecteur 55 voies de I'UCL

et la masse électrique avant gauche MB.
A-t-on une résistance infinie ?

oui

v

Changer I'UCL.

oui

—_— ‘L
gontaq tnis, vérifier entre les voies 24 et 44
Y €ONnecteur 55 voies de I'UCL la présence

~ des tensions suivantes :
=+ 2,7V + APC avec commande sens de

Marche ¢ ition R.

= +3.4v :-;XJPSC avec commandesensde | "°" T
Marche en position N

= +4,2v 4+ APC avec commande sens de
Marche en position D.

A-t-on ces tensions ?
—

|

oui

— it
Changer {"UCL.

— non — Changer le capteur de choc.

Changer le potentiométre de commande
sens de marche.

-

11 — pen571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 12 gauche allumeé :
Défaut contréleur

Vérifier la continuité et I'isolement par
rapport a la masse et au + 12V du ciblage
électrique entre :

Barregraphe 12 droit allumé :
Défaut capteur de vitesse moteur

—— non —

1
Remettre en état le cablage électrique

défectueux.

Connecteur 13 B2
35 voies 27 et B1 Contréleur
de I'UCL 28 B3

Le céblage électrique est-il en bon état ?

|
oui

v

Contact mis, vérifier la présence des tensions

suivantes :

- =+4+12V + APCet commande de sens de
marche en position neutre sur a voie B1
du connecteur 42 du contréleur.

- =412V + APC et commande de sens de

Connecteur D& C
42 voies du et Capteurde

contrbleur

Vérifier "état du cablage électrique entre :

D5 D régime moteur

Le cablage électrique est-il en bon état ?

]
oui

v

# ) .

Roues avant levées, contact mis et commande

sens de marche en position marche avant
(vitesse > (), avec un multimétre en tension
alternative, vérifier la tension entre les voies
D4 et D5 du connecteur 42 voies
du contrbleur.
A-t-on = 44,5V entre les voies D4 et DS du
connecteur 42 voies du contréleur ?

l— non —p

—— non —P

marche en position marche avantsur la

voie B3 du connecteur 42 voies du — non —P

Changer I"'UCL.

controleur.

- =+12V + APCet commande de sens de
marche en position marche arriére surla
voie B2 du connecteur 42 voies du
controleur.

A-t-on ces tensions ?

oui

iy

Changer le contréleur.

oui

'

Débrancher le capteur de régime moteur
entre e contréleur et le moteur de traction
et mesurer la tension entre les voies D4 et D5

du connecteur 42 voies du contrdleur.

A-t-on =+ 12V entre les voies D4 et D5 du

connecteur 42 voies du contrdleur ?

Remettre en état le cablage électrique
défectueux.

Changer le contréleur.

—— non —

Changer le contrbleur.

oui

v

Changer le capteur de régime moteur.

t) i‘ . ‘

pen571.1
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TRACTION ELECTRIQUE

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 13 droit allumé :

Barregraphe 13 droit allumé (suite) :
Défaut du potentiomeétre d’accélérateur .

Défaut du potentiométre d'accélérateur

Vérifier I'état des cablages électriques entre
le connecteur 42 voies du contréleur :
C1 g Contacteur " Dans jes mémes conditions de test, vérifier la
Q2 et J pIEd appuyé L hon —» Remettre en état le céblage électrique présence des tension suivantes sur le
a 1 défectueux. connecteur 42 voies du contréleur :
ED11 o f Potentiometre Pédale d'accélérateur relachée :
accélérateur - =+ 12V + APCentre les voies C1 et C2 . i
! —— non —p Changer le contacteur pied .
ES 3 J - =412V + APC entre les voies C2 et 3 9 pied appuye
. . Pédale d’accélérateur enfoncée ;
Les cablages électriques sont-ils en bon état ? ‘}3}"'3‘1!])]);' . - = 0V +APC entre les voies C1 et C2
I ' - =V +APC entre les voies C2 et C3
oui A-t-on ces tensions ?
Contact mis, commande de sens de marche en oui
position neutre, vérifier la présence de la : *
tension suivante sur le connecteur 42 voies | A
du contréleur : non — Changer le contrdleur. Changer le contréleur.

= + 5V + APC entre les voies E1 et E5.
A-t-on cette tension ?

!

oui

y

Dans les mémes conditions de test, vérifier la
présence de la tension suivante surle
connecteur 42 voies du contrdleur : R

. —— non —P Changer le controleur.
= +12V +APC entre les voies C2 et A1, S ) .
A-t-on cette tension ?

|
oui

v

Dans les mémes conditions de test, vérifier la
présence des tension suivantes sur le
connecteur 42 voies du contrbleur :

Pédale d'accélérateur relachée :
- =+0,5V +APC entre les voies D1 et E5 —~ NON —P Changer le potentiométre accélérateur.
Pédale d'accélérateur enfoncée :
- =445V +APCentre les voies D1 et E5.
A-t-on ces tensions ?

oui

)@

penS71.1
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TRACTION ELECTRIQUE

Diagnostic de l'allumage des barregraphes

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 14 droit allumé :

Défaut capteurs de température moteur de traction

Veérifier I'état des cablages électriques entre :

Connecteur

42 voiesdu et

moteur de

' défectueux.

Connecteur D6 A capteurs J . J .
température L non —» Remettre en.état le cablage électrique

controleur D7 B

traction

Le cablage électrique est-il en bon état?

|
oui

v

Débrancher le connecteur des capteurs de
température moteur entre le contréleur et le

o @

moteur de traction et mesurer la tension
entre les voies D6 et D7 du connecteur — non —p

Changer le contréleur.

42 voies du contrbleur.
A-t-on =+ 12 V entre les voies D6 et D7 du
connecteur 42 voies du contréleur ?

|
oui

y

Remplacer le moteur,

L) _). .

pcn571.1
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Barregraphes 14 droit et 18 droit allumés :
Défaut capteur température contréleur

Changer le contrdleur.

pen571.1
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

8

Barregraphe 15 gauche allumé :
Echauffement du moteur de traction .

Vérifier I'état du groupe motoventilateur
du moteur de traction.
Le groupe motoventilateur du moteur de
traction fonctionne-t-il a {a mise du contact ?

—— non —P

!

oui

v

Changer le moteur de traction.

Barregraphe 15 droit allumé :
Echauffement du contréleur

Vérifier I'état du cablage électrique entre le
fusible 11 "motoventilateur de refroidisse-
ment moteur et contréleur” de 15 Asurla
platine fusibles du compartiment moteur

(voir MR) et |a voie 1 du groupe

Vérifier I'état du groupe motoventilateur
du moteur de traction.
Le groupe motoventilateur du moteur de
traction fonctionne-t-il aia mise du contact ?

— non —p

motoventilateur du moteur de traction
via le raccordement R67.
Faites de méme entre la voie 2 du groupe

oui

v

motoventilateur et la masse M16.
Le cablage électrigue est-il en bon état ?

Changer le contréleur.

I l

oui non

v

Remettre en état le cdblage
électrique.

Changer le groupe motoventilateur
du moteur de traction/contréleur,

b .

pcn571.1

Vérifier I'état du cablage électrique entre le
fusible 11 "motoventilateur de refroidisse-
ment moteur et contréleur” de 15 Asurla
platine fusibles du compartiment moteur
(voir MR) et la voie 1 du groupe
motoventilateur du moteur de traction
via le raccordement R67.
Faites de méme entre la voie 2 du groupe
motoventilateur et la masse M16.
Le cablage électrique est-il en bon état ?

oui non

v

Remettre en état le ciblage
électrique,

Changer le groupe motoventilateur
du moteur de traction/contréleur.

24-162
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TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

TRACTION ELECTRIQUE
Diagnostic de I'allumage des barregraphes

Barregraphe 18 gauche allumé:
Défaut communication contréleur

L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES INDIQUE UN DEFAUT

Barregraphe 1 droit éteint
Barregraphe 2 droitallumé

vérifier 'état du cablage électrique entre la
voie 15 du connecteur 35 voiesde 'UCL et la
voie B9 du connecteur 42 voies du contrdleur.

— non ~{  Remettre en état le cablage électrique. Barregraphe 3 gauche allumé

Le cablage électrique est-il en bon état ? N Barregraphe 4 gauche allumé
| Barregraphe 4 droit allumé
oui Barregraphe 5 droit allumé

Barregraphe 6 gauche aliumé

i

v

Mettre [a valise XR25 en détecteur
d’impulsions.
Contact mis, a-t-on des impulsions sur la voie
B9 du connecteur 42 voies du contrdleur ?

oui

v

Changer ["'UCL.

Barregraphe 6 droit allumé

—— non — Changer le contréleur. a)‘;f*;J}}Jl)j);ﬁl .

- NOTA : Avantd'interpréter 'allumage des barregraphes, entrer GO**,

O }i' .

pen571.1 pen571.1

24-164 24-165




